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I\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

B.1 POPIS UZEMI STAVBY

B.1.1 Charakteristika tzemi a stavebniho pozemku

Zajmové Uzemi je vymezeno na severozapadnim okraji Prahy, na uzemi méstské €asti Praha 6.
Zamér predstavuje novostavbu zelezni¢ni stanice umisténé do arealu mezinarodniho Letisté
Vaclava Havla Praha.

Nezbytné doCasné a trvalé zabory zasahuji na pozemky vedené jako:
DH - plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P + R

DL - dopravni, vojenska a sportovni leti5té

OP - orna puda, plochy pro péstovani zeleniny

VS - vyroby, skladovani a distribuce

ZMK - zeleh méstska a krajinna

ZVO — ostatni (Uzemi slouzici pro arealy a komplexy specifickych funkci nebo jejich kombinace a
pro koncentrované aktivity neuvedené v jinych zvlastnich tzemich).

Vybrané zabory zasahuji také na pozemky vedené jako ZPF.

B.1.2 Udaje o souladu stavby s izemné planovaci dokumentaci
Stavba je v souladu s:

Zasady uzemniho rozvoje

Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v podobé tzv. ,pravniho stavu po aktualizaci ¢. 4".
Zpracovatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Schvéaleny:  6.9.2018

Uzemni plan

Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

Zpracovatel: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Schvalen: 9.9.1999, ve znéni pofizenych zmén

Novostavba ZST je jako sougast Zelezniéniho spojeni Praha — Leti§té vefejné prospé&snou stavby.

Stavba je v souladu s vymezenym koridorem dopravni infrastruktury nadmistniho vyznamu
dle platnych ZUR hl. m. Prahy.

V platném Uzemnim planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy je modernizovana trat Praha —
Kladno s odbockou na leti§t& Ruzyné zakreslena jako plocha DZ. Re$eny usek je v nékolika
mistech veden mimo nebo na okraji pro stavbu vyhrazené plochy.

B.1.3 Zohlednéni podminek DOSS

Bude dopInéno po projednani s dot€enymi organy.
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B.1.4 Hydrogeologicka charakteristika Uzemi

Geologické poméry jsou podrobné popsany v Inzenyrsko-geotechnickém prizkumu (GeoTec-GS,
a.s. - zari 2017) v dokladové ¢asti K.1. Z regionalné geologického hlediska buduji skalni podlozi
okoli stavenisté horniny svrchni kfidy. NejvySSi polohu v kfidovych horninach tvofi bélohorské
souvrstvi spodnoturonského stafi. Jeho bazi pfedstavuje poloha stfedné zrnitého piskovce s
glaukonitickou pfimési. VySe pfechazi do mékkych vapnitych jilovct o celkové mocnosti kolem 1 -
2 m. Nad touto bazalni polohou jsou ulozeny Sedozluté pisc€ité slinovce (opuky), pevné, deskovité
odlucné, vertikalné rozpukané. Ve svrchni Casti souvrstvi je obsah prachové a piscCité slozky
vySSi, takZe se zde objevuji az slinité, prachovité, jemnozrnné piskovce. Tyto horniny s vysokym
obsahem kalcifikovanych hub maji makroskopicky charakter prachovcl a jsou také oznacovany
jako ,opuky“. Ve slinovcich se vyskytuji pevné Sedé polohy vapencu nebo vlozky bélavych a velmi
tvrdych spongilitd, coz jsou opuky zpevnéné kiemitymi jehlicemi hub. Mocnost téchto poloh je
nejCastéji do 1,0 m. Primérna mocnost celého bélohorského souvrstvi piscCitych slinovcl je
vétSinou pfes 15 m. Opuky zvétravaji na hnédozluté jilovitopisCité hliny s ulomky navétralé
matecni horniny. Mocnost zvétralin v Uzemi nepostizeném fosilnim zvétravanim se pohybuje
vétdinou kolem 1 m. Pfevazné hlinité zvétraliny pfechazeji do podloZzi do tence deskovité
rozpadlych opuk a hloubé&ji az do pevnych, lavicovité odlu¢nych poloh. Zcela zvétralé (rozlozené)
horniny maji pevnou konzistenci, jsou rozbfidavé a namrzavé.

Uroven skalniho podkladu se vyskytuje v hloubce cca 3-5,5m pod terénem. Kvartérni pokryv
dosahuje mocnosti az cca 3 — 5,5 m, €ast pokryvu tvofi navazky terénnich uprav. V podlozi
humézni vrstvy se vyskytuji prevazné eolické sedimenty - sprasoveé hliny, charakteru hlin a jilu se
stfedni az vysokou plasticitou, pevné, misty az tvrdé konzistence s ulomky hornin. Bazalni
vrstvu kvartérniho pokryvu misty tvofi deluvialni sedimenty - zeminy charakteru jili Stérkovitych,
pfevazné pevné konzistence, kdy jsou jilovité zeminy smiSeny s hojnymi tlomky podloznich opuk;
mocnost téchto poloh je kolem cca 1 m.

Z hydrogeologického hlediska je podzemni voda je vazana na cenomanské piskovce s prulinovou
a puklinovou propustnosti, kde se vytvaii hlavni zvoden s hladinou v hloubce cca 10-15 m
projektovanou niveletou trati. Kvartérni zeminy a zcela zvétralé horniny jsou velmi nachylné k
rozbfidani, Cili zemni prace nebude bez zvlastnich opatfeni mozné provadét v zimnim nebo
destivém obdobi.

Pro ovéreni geologické stavby podlozi v dané oblasti byly provedeny nové vrty J224, J225, J226.
Poloha vrtu je znazornéna v pfiloze €. 3 Situace.

Geologické poméry stavenisté dle CSN 73 6133 jsou hodnoceny jako jednoduché, stavba je
naroéna.

Kvartérni zeminy a zcela zvétralé pisCité slinovce jsou podmine¢né vhodné az nevhodné pro
pouziti do naspu; pfipadna pouzitelnost téchto zemin bude v nejvétsi mife zaviset na klimatickych
podminkach v dobé tézby a zpracovani, ale i za optimalnich podminek doporucujeme pouzivat
zeminy bud pouze do jadra naspu, nebo do poddajnych vrstev vrstevnatych naspu, popf. zeminy
zlepSovat; tyto zeminy nelze ukladat na mezideponie. Kfidové horniny budou vhodné do naspd,
Ize je vSak pouzit pouze za podminky, Ze velikost jejich fragmentt bude umoziiovat jejich hutnéni;
u sypaniny z mékkych skalnich hornin je obvykle poZadovana maximalni velikost zrna do 1/2
mocnosti hutnéné vrstvy; téZbou piscitych slinovcl (opuk) vznikne kamenivo z mékkych skalnich
hornin; téZbou lokanich poloh prokiemenélych spongilitd vznikne kamenivo z tvrdych skalnich
hornin.
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Tridy tézitelnosti dle CSN 73 3050 a CSN 73 6133:

kvartérni zeminy — pfevazné 3./1.

zcela zvétralé piscité slinovce : pfevazné 3.-4./1.

silné zvétralé piscité slinovce : 4.-5. /Il.

mirné zvétralé az navétralé piscCité slinovce : 5. - 6./ 1l. - 11l
navétralé az zdravé horniny s vlozkami spongilitd : 5. - 6. /1. - 111

B.1.5 Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

B.1.5.1 Provedené pruzkumy:
Geotechnicky prizkum

Predkvartérni podklad budovan pfedevSim horninami paleozoika (ordoviku) a svrchni kFidy.
Horniny svrchniho proterozoika byly v trase zastizeny pouze jedinym vrtem v udoli Kopaninského
potoka, resp. v nékterych archivnich vrtech, v podlozi hornin kfidového stafi. Prakticky cely Usek
nového pfipojeni na letisté - tvofi prfedvartérni podlozi horniny svrchni kfidy (cenomanu a turonu),
které jsou v nadlozi starSich paleozoickych a proterozoickych sedimentd. Podrobné vysledky
prizkumu jsou uvedeny v ¢asti K.1 Geotechnicky prazkum.

Vsakovani srdzkovych vod

V mistech uvazovanych vsakovacich zafizeni byl proveden hydrogeologicky prizkum pro
posouzeni vsakovacich pomérd. Podminky pro vsakovani na lokalité Ize pfedbézné oznadit jako
podmine¢né vhodné, a to s ohledem na nizkou propustnost spraSi a spraSovych hlin.
Podminecné vhodné podminky pro vsakovani budou splnény za pfedpokladu, Ze nebude
narusena struktura eolickych sedimentld pfi mechanickém namahani (napf. pfi pojizdéni
stavebnich mechanizmu nebo pouze pfi chlizi).

Korozni prizkum

Korozni prizkum prokazal pfitomnost ciziho proudového pole, proto Ize prfedpokladat, Ze stavajici
inZzenyrské sité jsou opatfeny uc€innou protikorozni ochranou. U novych inZenyrskych siti a
prelozek je nutné uvazovat s ucinnou protikorozni ochranou.

Dendrologicky prazkum

Na zakladé provedeného terénniho prizkumu byly vyhodnoceny vSechny dreviny, které se
nachazeji v zaboru stavby, mimo porost rostouci na soukromych oplocenych pozemcich s €islem
porostu 1024.

Jedna se o 140 dfevin rostoucich mimo les, z nichz 128 dosahuje rozmérd nad 80 cm v
obvodu ve vysce 130 cm nad zemi a 2 dfeviny rostouci mimo les, které nedosahuji rozmérd nad
80 cm v obvodu, ale Ize je povazovat za soucCast stromoradi, jedna se o dfeviny oznacené
symblem mfiZky v pfiloze A (tabulka dendrologického prizkumu stromy). Pro tyto dfeviny je v
pfipadé pozadavku ke kaceni nutné pozadat pfislusny organ ochrany pfirody o povoleni k jejich
kaceni. Vycet téchto dfevin, jejich rozméry a umisténi na pozemcih je uveden v €asti B.6 v tabulce
v pfiloze A, jejich umisténi znazornuji mapové pfilohy (Pfiloha B).

Stavebni zamér je doprovazen zapojenymi porosty. Z vétSi Casti se jedna o zapojené
porosty javorQ (Acer sp.) a slivoné (Prunus sp.). Pro kaceni zapojenych porostu dfevin s rozlohou
nad 40 m2 je také nutné ziskat povoleni ke kaceni.
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Prizkum stavajicich inzenyrskych siti

Prizkum byl proveden v prubéhu 10/2014-11/2014, zajistén spole¢nosti METROPROJEKT
Praha, a.s.. Z divodu mozného dotéeni Ci kfizeni se stavajicimi inzenyrskymi sitémi byly vyzvani
vlastnici a spravci inZenyrskych siti (dale jen vlastnici) k vyjadfeni o vyskytu inZenyrskych siti v
jejich vlastnictvi nebo spravé (dale jen vlastnictvi) v daném zajmovém uzemi.

Biologicky priizkum
Fléra

Vliv na fléru Ize s ohledem na intenzivné obhospodafovanou a kulturni krajinu vyhodnotit
jako nevyznamny. Pfi realizaci zaméru Ize ocekavat expanze invazivnich druht rostlin, jako jsou
pajasan zlaznaty (Ailanthus altissima), kfidlatka japonska (Reynoutria japonica), bélotrn kula-
tohlavy (Echinops sphaerocephalus), apod., které se jiz v okoli v méné ¢i vice poCetné popu-laci
vyskytuji. Invazivni druhy jsou schopny velice rychle osidlovat nova stanovisté, kterymi plochy
ponechané sukcesi po realizaci zaméru bezesporu jsou.

Fauna
Bezobratli

Vlivy na populace bezobratlych Ize hodnotit jako unosné a lokalni. Zabory stanovist jsou s
oh-ledem na jejich kvalitu a dostupnost v okoli akceptovatelné. Ekologicky hodnotna spolecenstva
bezobratlych nejsou zamérem dotéena.

Populace zaznamenanych zvlasté chranénych taxoni hmyzu nebudou zasadné
redukovany, v okoli zaméru se bude nachazet dostatek refugii, pfipadné nasyp Zeleznice bude
utvaret novy typ biotopu. Transfery dotéenych zvlasté chranénych bezobratlych nebyvaiji efektivni.

Obojzivelnici

Omezeni migraCnich tras nebude vzhledem k distribuci vhodnych biotopl a stavajici
fragmen-taci Uzemi vyznamné. Pro zmirnéni vlivu se ¢asto navrhuji propustky v nasypu, nicméné
v mis-tech eventualnich tras je navrzena viceCetna kolej, tudiz pfipadna propust by byla pfilis
dlouhd, tmava a pro drobné zZivo€ichy nevyuzitelna. Na stavenisti mohou vznikat zatopené vykopy
a kaluze, které jsou obojzivelnici schopni rychle osidlit. Pfi vystavbé pak muize dochazet ke
kolizim a mortalité vyvojovych stadii. Riziko je vSak s ohledem na rozsifeni obojzivelnikd v uzemi
a dotCené prostfedi pomérné nizké. BEéhem vy-stavby by mél byt stanoven ekologicky dozor, ktery
bude pfijimat opatfeni k zamezeni mortality (napf. do¢asné zabrany, odlov a transfer).

Plazi

Realizace zaméru zasahne do biotopl jeStérky obecné (Lacerta agilis, SO, VU, IV) a
slepySe kiehkého (Anguis fragilis, NT, O). Jedna se vSak o biotopy v okolni krajiné bézné
zastoupené, z hlediska dlouhodobé perzistence obou druhl v Gzemi nijak vyznacné. Nové téleso
Zeleznice mlze zejména jestérkam vytvofit nové utoCisté. Pfi stavebni Cinnosti (zejména skryvce
ornice) mohou byt usmrceni jednotlivi jedinci plazu, je v8ak predpoklad, Ze vétSina unikne do
bezpeti. Riziko nadmérné mortality je proto hodnoceno jako nizké. B&hem stavby by mél byt
ustanoven ekologicky dozor, ktery bude pfijimat opatfeni k ochrané plazu (napf. do¢asné zabrany,
odlov a transfer). Omezeni terminu zemnich praci neni vzhledem k okrajovému vyskytu plazt a
typu dotéenych biotopu divodné. Migracéni prostupnost plazi nebude i s ohledem na stavajici stav
krajiny vyznamné omezena.
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Ptaci

Vystavbou nového tratového Useku budou ptaci ovlivnéni zanikem biotopl, rusenim pfi
stavbé a provozem trati a rizikem stfetl s vlaky &i technickymi prvky stavby. Zabor biotop nebude
s ohledem na jejich Sirokou dostupnost v okolni krajiné vyznamny. Pro snizeni vlivl na
reprodukujici se polni zivoCichy Ize navrhnout termin skryvky zeminy na polich a loukach od 1.
zafi do 30. dubna nasledujiciho roku. V tomto terminu by nemél byt proveden ani zasah do
navazek zeminy pobliz COV, kde mohou hnizdit bFehule fi¢ni (Riparia riparia, O, NT). Kaceni
dfevin muze byt s ohledem na ochranu ptakl provedeno od 1. fijna do 31. bfezna. Vlivy ruseni a
riziko stfetll s technickymi prvky stavby jsou posouzeny i s ohledem na stavajici vyuziti krajiny a
vyskyt ptakd jako nevyznamné.

Savci

Celkové ovlivnéni savcl nebude pfi realizaci zaméru vyznamné. V ramci ochrany kfeCka
pol-niho (Cricetus cricetus, SO, V) je vhodné nejpozdéji tfi mésice pfed zahajenim zemnich praci
odstranit rozvinutou vegetaci nebo polni plodiny vlacenim, pfipadné pravidelnou seci udrZovat
nizky porost do vysky 10 cm. Hlavnim smyslem tohoto opatieni je snizeni atraktivity dot€enych
ploch pro osidleni kiecky. Takové uzemi jiz nebude poskytovat kifeCkim dostatek ukrytd, tudiz
dojde k jeho spontannimu opusténi. Riziko usmrceni jedincu pfi skryvce padniho krytu bude timto
vyznamné minimalizovano. Opatfeni by nemélo byt zahajovano v hlavnim reprodukénim obdobi
kfeCkl béhem mésicu kvéten az Cerven, kdy uz je vegetace (polni kultura) rozvinuta, a kfecci se
zde jiz vyskytuji. V této dobé samice vychovavaji mladata a osidlené nory jiZ nejsou schopny
opustit. Skryvku pudy Ize navrhnout od 1. zafi do 30. dubna nasledujiciho roku, Cili po ukon&eni
rozsidlovani mladat narozenych na konci reprodukéni sezony. Lze predpokladat, Ze pfi konfliktu
stavby s kifeCky mimo obdobi hibernace budou dotéeni jedinci aktivné unikat z dosahu nebezpedi.
Navrzené opatieni lze povazovat za uc€elngjSi a SetrnéjSi nez kfeCky pri-marné odchytavat a
transferovat do nového prostfedi, ve kterém nemaiji stabilni Ukryty a jsou tak snadnou Kkofisti
predatort. V pfipadé nutnosti mize tuto Cinnost provadét ekologicky dozor stavby do predem
pfipravenych mist, idealné v ramci stejnych polnich bloku.

Drahy pfedstavuji pro migraci savc(i fadové mensi problém neZ silnice a dalnice. Zelezniéni
téleso je uzsi nez silnicni a jeho pfekonani necini zivo€ichim tak vyznamné problémy. Provoz na
Zeleznicich ma také zcela rozdilny charakter proti silnichimu a ¢asové prodlevy mezi viaky mohou
poskytnout dostateCny prostor pro pfekonani trati. Kromé toho je dotéené uzemi jiz ve stavajicim
stavu zcela fragmentovano. V Uzemi se vyskytuji pouze mistni populace stfednich savcu, které
jsou k Zivotu v daném typu krajiny adaptovany. Vlivy na migracni prostupnost Ize proto hodnotit
jako slabé. Nejsou doporuéeny zadné specialni migracni objekty.

B.1.5.2 PouZité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni méri€ské sité:
o Geodetické zamérfeni stavajiciho stavu

ZaméFeni SZG z 11/2016. Zaméfeni bylo dopinéno v roce 2017.

e Z&kladni mapa LetiSté Praha Ruzyné a technickd dokumentace objektu
Pfedani dat €. GAK/04/17/Cai z 01/2017.

e Z&kladni mapa CR 1:10 000

Cesky ufad zemé&méficky a katastralni, stav k roku 2017
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e Katastralni mapy

Cesky UFad zeméméFicky a katastralni, stav k roku 2017

e Uzemni plan Hlavniho mésta Prahy

¢ Digitalnim mapa Hlavniho mésta Prahy, stav k roku 2017

B.1.6 Udaje o ochrannych pasmech

Ochrana pamatnych stromu

Pamatné stromy ani stromofadni ani jejich ochranna pasma nebudou stavebnim zamérem
dotcéeny.

Zvlasté chranéna uzemi

Do této kategorie mizeme zaradit ta Uzemi Ceské republiky, ktera jsou chranéna prostfednictvim
zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni. Zvlasté chranéna uzemi
(ZCHU) Ize neformalné rozdélit na ,velkoplosna“ a ,maloplosna“. Do skupiny velkoploSnych
zvlasté chranénych uzemi fadime narodni parky a chranéné krajinné oblasti. Do skupiny

maloplosnych zvlasté chranénych uzemi pak zafazujeme narodni pfirodni rezervace, narodni
pfirodni pamatky, pfirodni rezervace a pfirodni pamatky.

Trasa stavajici i nové zeleznini trati nepfichazi do pfimého kontaktu s zadnym zvlasté
chranénym uzemim. Severovychodné od letisté lezi (ve vzdalenosti cca 0,5 km od planované
zeleznicni trati) Pfirodni pamatka Opukovy lom Pfedni Kopaniny.

Nerostné suroviny
Pfedmétny zamér nezasahne do Zzadného stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného

loziskového Uzemi Ci do Uzemi bilancovanych vyhradnich a nevyhrazenych lozisek dle zakona ¢&.
44/1988 Sb., horni zakon, v platném znéni.

Nejblize se nachazi lozisko nevyhrazenych nerostnych surovin Pfedni Kopanina (pro kamen pro
hrubou a uslechtilou kamenickou vyrobu a stavebni kdmen), vzdalené cca 600 m od nového
Useku trati.

Kulturni pamatky a archeologické nalezy

Kulturni pamatky jsou podle zakona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni,
chranény jako nedilna soucast kulturniho dédictvi lidu, svédectvi jeho déin, vyznamného Cinitele
zivotniho prostfedi a nenahraditelné bohatstvi statu.

Stavebni zamér nekoliduje s zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi, ani
zde nejsou evidovany méstské Ci vesnické pamatkové zény nebo rezervace, krajinné pamatkové
zbny Ci archeologické pamatkove rezervace.

Archeologicka a paleontologicka nalezisté

Dle verejného pfistupu k archeologickym datim na http://npu.cz (Narodni pamatkovy Ustav) nalezi
posuzovany zamér v téméf celém svém rozsahu do kategorie UAN Il (Uzemi, kde je
pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez 51 - 100%).

Na vSechny typy Uzemi s archeologickymi nalezy se vztahuje povinnost vyplyvajici z § 21-24

zakona &. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci v platném znéni. To znamena, Ze je nutné
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respektovat § 22 zakona ¢&. 20/1987 Sb., o st. pamatkové péci v platném znéni, tj. ze ma-li se
provadét stavebni ¢innost na Uzemi s archeologickymi vynalezy (ve smyslu § 23 citovaného
zakona), jsou stavebnici jiz od doby pfipravy stavby povinni tento zamér oznamit
Archeologickému ustavu a umoznit jemu nebo opravnéné organizaci provést na dotéeném uzemi
zachranny archeologicky vyzkum. Paleontologické nalezy (dle zakona CNR &. 114/1992 Sb., o
ochrané pfirody a krajiny, v plathném znéni) v zajmovém Uzemi nepiedpokladame.

Soustavu chranénych uzemi NATURA 2000

Zamér modernizace a novostavby Zelezni¢ni trati neprochézi zadnou z lokalit soustavy Natura
2000.

Ochranné pasmo elektrického vedeni
Zemni kabelové vedeni nn 1 m od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno zakonem €. 458/2000Sb. § 46 odst.3 pism. a)
svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti, ktera €ini od
krajniho vodi¢e na kazdou stranu:

U napéti nad 1 kV do 35 kV 7m

U napéti nad 35 kV do 110 kV 12m
U napéti nad 110 kV do 220 kV 15m
U napéti nad 220 kV do 400 kV 20m

Na adresu spravce bude zaslana zadost o udéleni souhlasu s provadénim &innosti a s umisténim
stavby v ochranném pasmu energetického zafizeni s ustanovenim zakona ¢. 458/2000 Sb.§ 46
odst.8 a odst. 11.

Ochranné pasmo telekomunikaénich vedeni

Ochranné pasmo sdélovacich kabelll, na néz se vztahuje platnost ustanoveni § 7 zakona ¢.
127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich €ini 1,5 m od krajniho kabelu trasy

Ochranné pasmo plynovod

Ochranné pasmo je vymezeno v zakoné €. 458/2000 Sb., v plathém znéni. § 68 odst. (3) -

Ochranna pasma ¢ini:

— u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek, kterymi se rozvadi plyn v zastavéném
Uzemi obce 1m

— u ostatnich plynovodl a plynovodnich pfipojek na obé strany od ptdorysu 4 m

— u technologickych objektt na vSechny strany od pudorysu 4m

Ochranné pasmo tepelnych siti

Ochranna pasma tepelnych siti ¢ini 2,5m a je vymezena svislymi rovinami vedenymi po obou
stranach tepelnych siti (zakon ¢.222/1994).

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci
Ochrannd pasma vymezuje zakon &. 274/2001 Sb..
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- U vodovodu do praméru 500 mm véetné 1,5m od vnéjsiho lice stény potrubi
- U vodovodu nad pramér 500 mm 25m

Silni€ni ochranna pasma pro dalnice, silnice a komunikace urcéuje zakon ¢.13/1997 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpisu

Silniénim ochrannym pasmem se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vySky
50m a ve vzdalenosti 100 m od osy vozovky nebo osy pfilehlého jizdniho pasu silnice.

Ochranna pasma vodnich zdrojt

Zajmova lokalita neni sou¢asti ochrannych pasem vodnich zdroja.

Ochranné pasmo hrbitova a krematorii

Ochranna pasma hibitovll vymezuje ust. § 17 zakona ¢&. 256/2001 Sb. o pohfebnictvi a 0 zméné
nékterych zakon(, podle kterého se ochranné pasmo vefejnych pohrebist zfizuje v Sifi nejméné
100 m od hranice pohfebisté. Stavba nezasahuje do ochranného pasma.

Ochranné pasmo lesa

Do ochranného pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zak. ¢. 289/1995 Sb. - 50 m) stavba
nezasahuje.

Ochranna pasma vodnich zdrojt
Zajmova lokalita neni soucasti ochrannych pasem vodnich zdroja.
Ochranné pasmo silnic

K ochrané dalnice, silnice a mistni komunikace I. nebo Il.tfidy a provozu na nich mimo souvisle zastavéné
Uzemi obci slouzi silniéni ochranna pasma. Ochranna pasma silnic se zfizuji podle Zakona o pozemnich
komunikacich &islo 13/1997 Sb., dle § 30. Silnicnim ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zakona
rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vySky 50m a ve vzdalenosti:

100m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice, nebo rychlostni mistni komunikace anebo
od osy vétvi jejich kfizovatek

50m od osy vozovky nebo prilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I.tfidy a ostatnich mistnich komunikaci
|.tridy

15m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il.tfidy nebo lll.tfidy a mistni komunikace
[.tFidy.

Hodnoceny zamér predstavuje zasah silniCnich ochrannych pasem v mistech mimouroviiového kfizeni se
Prazskym okruhem - stavba 517 a v soub&hu s nim a v soubéhu se silnici 1/7.

Ochranné pasmo metra
Hranice OPM tvofi:
- u tratovych tunell svislé plochy vedené ve vzdalenosti 35m vné osy krajni koleje

- u stanic, vestibull, eskalatorovych tunell a ostatnich podpovrchovych staveb svislé plochy
vedené ve vzdalenosti 30m od hranic obvodu drahy. Obdobné u povrchovych trati a staveb drahy
na pozemcich ve spravé drazniho podniku.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma metra.
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Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvofi podle zakon &. 266/1994 Sb., o drdhach, § 8 a § 9 tvofi prostor po
obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ve vzdalenosti od
mist vymezenych jednotlivym typim drah. Omezeni az zakazy vyuZziti Gzemi a omezeni prav v
obvodu a ochranném pasmu drahy urci drazni spravni ufad. Pro drahu vedenou po pozemnich
komunikacich a vle¢ku v uzavieném prostoru provozovny nebo v obvodu pfistavu se ochranné
pasmo nezfizuje.

Prostor ochranného pasma drahy je vymezeny vzdalenosti od uréenych objektd drahy podle typu
drahy a dalSim omezenim. Obvod drahy je Uzemi uréené pro umisténi stavby drahy. U stavajicich
drah je vymezen pozemkem drahy. Obvod drahy je plocha, ochranné pasmo drahy vytvari
prostor. (viz nasledujici tabulka).

Vzdalenosti [m]
Typ drahy
od osy krajni koleje | od hranice obvodu drahy
drahy celostatni, regionalni nad rychlost 160km/h 100 30
drahy celostatni, regionalni ostatni 60
Vlecky 30 -

Leteckd ochranné pasma

Pro letecké stavby (letisté) se dle zakonu o civilnim letectvi &. 49/1997 Sb. zfizuji ochranna
pasma (OP), ktera zajistuji bezpecnost leteckého provozu, spolehlivou funkci leteckych staveb a
jejich vyhledovy rozvoj. Letecka ochranna pasma nebudou narusena.

- OP vnitfni vodorovné plochy

- OP vnégjsi vodorovné plochy

- OP proti nebezpeénym a klamavym svétlim

- OP s omezenim staveb vzdusnych vedeni VN a VVN
- vnéjsi ornitologické OP

- OP radionavigacnich zafizeni

B.1.7 Poloha vzhledem k zaplavovému GUzemi

Stavba se nenachazi v zaplavovém Gzemi Q2002. Vzhledem k tomu neni sou&asti stavby navrh
prvkl protipovodriové ochrany.

B.1.8 Vliv stavby na okoli

Znecisténi ovzdusi

Drazni stavba tedy nebude zdrojem zneéistovani ovzdusi.
Hluk

V okoli stavby se nenachazi Zadna chranéna zastavba
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Odtokové poméry

Odtokové poméry nebudou stavbou zhorSeny. Z divodu nevhodnych podminek pro zasakovani
jsou navrhovany na zakladé hydrotechnickych vypoctl retenéni zafizeni. Planovana stavba neni
soucasti chranéné oblasti pfirozené akumulace vod, ani neprochazi ochrannymi pasmy vodnich
zdroju.

B.1.9 Zabory ZPF a PUPFL

Pfedmétna stavba bude vyZzadovat zvySené poZadavky na doCasné i trvalé zabory. Pfedmétné
pozemky vSak nejsou dotéeny ochranou PUPFL. Zabory ZPF jsou uvedeny v &asti 1.2
Majetkopravni ¢ast a B.6.

B.1.10 Uzemné technické podminky

Napojeni stavenisté na rozvody vody, el. energie a kanalizaci z vefejnych siti je uvaZzovano pro
navrzené stavebni dvory a zafizeni stavenisté. Po dokoncCeni stavby budou tyto pfipojky zruSeny.
Vlastni zamér vyzaduje napojeni na technické vybaveni Uzemi. Jedna se pfedevsim o:

e Napojeni odvodnéni (komunikace, Caste¢né odvodnéni trati, budovy stanice, novych
odbavovacich prostor, atp.)

¢ Napojeni na zdroj vody (nové odbavovaci prostory atp.)

e Napéajeni elektrickou energii bude zajiténo z TS ZST Praha-Leti§té¢ Vaclava Havla a
vyhledové Magistralnim rozvodem z TNS Liboc.

B.1.11 Seznam pozemkt podle KN, na kterych se umist’uje stavba

Podrobné dolozeno v &asti 1.2 Majetkopravni ¢ast.

B.1.12 Seznam pozemku podle KN, na kterych vznikne ochranné pasmo

Podrobné dolozeno v &asti 1.2 Majetkopravni ¢ast.

B.1.13 Vécné a €asové vazby

Novostavba Praha-Ruzyné (mimo) - Praha-Letisté Véaclava Havla (mimo) je jednou ze souboru
staveb Zelezni¢niho spojeni Prahy, Letisté v Ruzyni a Kladna. Stavba je jednim ze tfi Useki
zajistujicich napojeni Leti§té na stanici metra Nadrazi Veleslavin, v tomto kontextu bude stavba
v budoucnu provozné a technologicky provazéana se stavbami Modernizace trati Praha-Veleslavin
(v&.) — Praha-Ruzyné (v&.) a Novostavba ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla.

Stavba mulze vzniknout sou€asné se sousedicimi navazujicimi stavbami, popfipadé muze byt
realizovana nasledné.
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B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby

B.2.1.1 Popis stavby

NejvyznamnéjsSi evropska a svétova letiSté jsou spojena s centry mést kapacitni zelezniCni
dopravou, ktera spolupracuje s ostatni (méstkou) kolejovou dopravu, respektive se soustavou
hromadné dopravy jako takovou. V Praze toto spojeni v sou€¢asné dobé neexistuje; na letisté vede
pouze nékolik autobusovych linek, coz neni vzhledem k nizké spolehlivosti, kapacité a cestovni
rychlosti do budoucna udrzitelné. Pocet odbavenych cestujicich i zaméstnancl letisté se
kazdoro€né zvysuje a stavajici stav dopravni obsluhy je zcela nevyhovuijici.

Letisté Vaclava Havla Praha (Letist€ Ruzyné) je situovano do severozapadniho okraje Prahy.
vleCkové napojeni stacirny leteckych pohonnych hmot). Kladno je s vice nez 70 tisici obyvateli
nejvétsim méstem stfedoCeského kraje a spolu s dynamicky se rozvijejici spadovou oblasti podél
trati generuje neméné vyznamny prepravni potencial. Sou¢asna jednokolejna neelektrizovana trat
se zastaralym zabezpeCovacim zafizenim zde znemozfuje provozovat pravidelnou a kapacitni
dopravu s dostateCnou spolehlivosti a intenzivni dopravni vazba obou mést je realizovana
prakticky vyhradné silni¢ni dopravou se vSemi negativnimi dopady na obyvatelstvo.

Realizace zelezni¢niho spojeni mezi centrem Prahy, Kladnem a LetiStém Vaclava Havla zajisti
rychlou, pohodinou a ekologicky pfijatelnou dopravu osob. Nabidka kvalitniho, tj. rychlého,
intervalového, spolehlivého a bezpe&ného spojeni mezi témito centry je v soucasné dobé
povazovana za nezbytnost. Jeji zajisténi zaroven podmiriuje dalSi rozvojové moznosti dot€eného
Uzemi. Zakladnim vychodiskem pro navrh je Studie proveditelnosti Zelezniéniho spojeni Prahy,
leti5té Ruzyné a Kladna, ktera byla schvalena v ¢ervnu 2015. Vybrana byla varianta R1spés.

Hlavni pfinosy stavby jsou:

- Vyrazné zlepSeni pfestupnich vazeb na ostatni druhy hromadné dopravy (metro, tramvaje i
autobusy) a spoluprace s individualni automobilovou dopravou (parkovisté P+R)

- Mimouroviiova nastupisté v kombinaci s bezbariérovym pfistupem zlepsi podminky a
bezpecnost pfi nastupu cestujicich. Pravidelny intervalovy provoz anovy informacni
systémem zjednodusi a usnadni cestovani

- ZlepSeni prostupnosti uzemim, vytvofeni novych dopravné-urbanistickych vazeb, podpora
urbanistického rozvoje v lokalitach

- Odstranéni urovnovych prejezdl (kfizeni) strati a jejich nahrazeni mimouroviiovym
kfizenim, podstatné zvySeni bezpec¢nosti a prostupnosti urbanizovaného uzemi

- Nova konstrukce Zelezni¢niho spodku, svrSku a mostd spolu s instalaci protihlukovych
opatfeni snizi hlukové emise, stejné jako vibrace. Provoz bude v elektrické trakci, v
prazské Casti bez nakladni dopravy

- ZvySenim kapacity spojeni, ve prospéch ekologické Zelezni¢ni dopravy, se zlepsi délba
pfepravni prace, snizZi se intenzita automobilového provozu na silnicich (jak osobni auta,
tak autobusy)
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I\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

B.2.1.2 Uéel uzivani stavby
Jedna se o novostavbu trati zaji$tujici napojeni ZST Praha-Leti§t& Vaclava Havla, ktera
budev budoucnu soucasti souboru staveb Zelezni¢niho Prahy, Letisté a Kladna.

B.2.1.3 Trvala nebo do¢asna stavba
Stavba je navrZzena jako trvala stavba.

B.2.1.4 Celkovy popis dopravni koncepce
Dopravni koncepce je popsana v priloze STZ B.4.1 Dopravni technologie.
Projektované kapacity:

- Tratova rychlost v hlavnich kolejich trati je 80 — 110 km/h
- Tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/napravu, 8t/bm)
- Prostorova priichodnost UIC — GC

V oblasti zelezniéniho svrSku a spodku

- Jedna se o nové navrzeny tratovy usek pro zajisténi obsluhy prostoru letisté osobni
dopravou. Soucasti je zast. Praha-Dlouha Mile v&. parkovisté P+R a terminalu BUS.

V oblasti nastupist

-V zastavce budou realizovany 2 bo¢ni nastupisté stavebni délky 220m. VySka nastupni
hrany bude 550 mm nad Urovni temene kolejnice.
- Mimourovriovy pfistup na nastupisté bude zajistén pomoci vytahu, schodist a eskalator(.
V oblasti mostnich staveb
- Budou realizovany zarubni zdi a mostni objekt nad zahloubenym koridorem drahy.

V oblasti pozemnich komunikaci

- Bude navrZzeno parkovisté P+R a BUS terminal. Dale budou nahrazeny stavbou dotéené
komunikace.

V oblasti pozemnich staveb

-V ramci zast. Praha-Dlouh&a Mile budou navrZzeny provozni objekty.
- Zastavka bude vybavena orientaénim systémem a drobnou architekturou.

V oblasti zabezpefovaciho zafizeni

- Bude zajisténo technologii ETCS.
V oblasti sdélovaci techniky

- Bude zaji$téno v navaznosti na ZST Praha-Ruzyné.
V oblasti silnoproudych technologii

- Zfizeni systému dalkové diagnostiky technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty
- Zfizeni nové trafostanice v zast. Praha-Dlouha Mile
- Napojeni na Magistralni rozvod 22kV

V oblasti trakéniho vedeni a energetiky

- Nové osvétleni ve stanicich a zastavkach
- Nové pohony vyhybek
- Trakéni vedeni v soustavé 25kV stridavé

Rozsah dopravy:
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V ramci vyhledové dopravy bude provozovana linka Os Praha Mas. n. — Praha-Letisté Vaclava
Havla pfi intervalu 10/10 minut, celkem 206 vlakl. Zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach.
S nakladni dopravou se neuvazuije.

B.2.1.5 Schvaleni feSeni odchylnych od norem a predpist
Neni poZzadovéano.

B.2.1.6 Zohlednéni podminek DOSS
Zohlednéni podminek DOSS bude doloZeno az po obdrzeni pfipominek a jejich projednani.

B.2.1.7 Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist
Ochrana stavby podle jinych pravnich pfedpis neni uvedena.

B.2.1.8 Zakladni bilance stavby

V rdmci této stavby budou provadény zemni vykopové prace velkého rozsahu. Stavebni jama pro
umisténi zelezniéniho tunelu bude odtéZzena a odvezena na mezideponii, odtud bude cast
materialu odvezena na skladku. Bilance jsou uvedeny v ¢asti B.8 Zasady organizace vystavby.

Odpadové hospodafstvi je doloZeno v ¢asti B.6 ,Vliv stavby na Zivotni prostredi®.

Soudoby pfikon zeleznic¢ni stanice je 580 kW.

B.2.1.9 Pozadavky na predéasné uzivani stavby
Nejsou blize uvedeny. Stavba bude provozovana po realizaci navazujicich usekd.

B.2.1.10 Orienta€ni naklady stavby
Neni uvedeno.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Jedna se o tratovy uUsek s vloZenou zast. Praha-Dlouha Mile vCetné P+R a terminalu BUS.
Zastavka Praha-Dlouha Mile se nachazi v komeréné rozvojovém uUzemi v blizkosti pfistavaci
drahy letidté Vaclava Havla, nakupniho centra Sestka a rychlostni komunikace PraZsky okruh,
vychodné od ulice Fajtlova. V budoucnosti zde ma vzniknout vyznamny dopravni uzel s moznosti
prestupu na méstskou a pfiméstskou autobusovou dopravu a vyhledovou tramvajovou dopravu.
Kromé zachytného parkovisté P + R v tésné vazbé na zastavku na jeji vychodni a severni strané
vznikne nad zastavkou také autobusovy terminal v ulicnim parteru. Pfestoze dané uzemi neni v
soudasnosti vyrazné vyuzivano - kromé existujiciho obchodniho centra Sestka se stanice nachazi
.na zelené louce, - ma veliky potencial pro vznik obchodné administrativniho komplexu a jinych
sluzeb. Ve vychodni ¢asti parkovisté P + R se nabizi moznost realizace kapacitniho parkovaciho
domu P + R a zaroven zbyla plocha parkovisté (severné od zastavky) by tak mohla byt uvolnéna
pro komerc¢ni zastavbu, ktera by dotvofila uliéni linii.

Zastavku umisténou v zafezu tvofi jako jeden funkéni celek bo¢ni nastupisté, autobusovy terminal
na urovni terénu a tfi budovy: zazemi terminalu BUS pro fidi¢e autobusu, prodej jizdenek s
toaletami pro vefejnost a technologicky objekt zastavky Dlouha Mile. Tyto objekty jsou hmotové
propojeny zastfeSenim, budovy tak vytvafi centralni kompaktni blok. Volné plochy po obou
kratSich stranach bloku davaji prostor pro vznik komeréni zastavby, ktera by dotvofila uli¢ni ¢aru
prodlouzené komunikace Fajtlova.
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Zelezniéni trat prochazejici Uzemim je navrzena v zafezu mezi zarubnimi zdmi, vyskovy rozdil od
stavajiciho terénu je cca 8 m. Zastavka je navrzena s bo¢nimi nastupisti a dvojici lavek pro pési v
urovni terénu pro snadny vstup do feSeného uzemi.

Z urbanistického hlediska bylo tfeba vyfesit propojeni zastavky s nové navrhovanym autobusovym
terminalem, parkovisttm P + R a s komunikaci Fajtlova, kde by méla vyhledové vzniknout
tramvajova zastavka. Z tohoto divodu byly proto navrzeny nad zafezem Zelezni¢ni trati kromeé
dvojice lavek nad zastavkou rovnéz tfi mostni objekty, které z ulice Fajtlova zajistuji vstup do
feSeného uzemi. Zastavka je navrZzena s prostorovou rezervou pro mozné budouci osazeni
turniketll, zaroven bude zastavka fungovat i bez jejich osazeni. Z dispozi¢niho hlediska je
zastavka minimalizovana a veskeré potfebné mistnosti jsou navrzeny v objektech na terénu.
Kapacita vjezdu a vyjezdl na parkovisté P + R je navrZzena tak, aby pokryla i pfipadny zvySeny
vyskyt automobilt v pfipadé, Ze bude v budoucnu realizovan parkovaci dim P + R.

Zastavka je navrzena jako bezbariérova. Pro bezbariérovy pfistup na nastupisté slouzi vytahy na
obou stranach nastupist.

Z architektonického a designového hlediska se jedna o minimalistické a jednoduché feSeni.
Hlavni vyraz dodava zastavce zastfeSeni autobusového terminalu. Vnitfni ¢ast neprihledného
kompaktniho prstence kolem terminalu tvofi prahledna stfecha (navrzena z nafukovacich polstaru
z folie ETFE), ktera tak zajiStuje i zastfeSeni zastavky v zafezu, které zaroven dodava i denni
svétlo. V Uzemi jsou navrZzena stromoradi, ktera vytvari prahledové osy a rovnéz dotvafi ulini
frontu v mistech, kde zatim neni Zzadna vystavba.
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B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reseni

D.1 TECHNOLOGICKA CAST

D.1.1 ZABEZPECOVACIi ZARIZENI

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)
PS 11-01-11 ZST Praha-Ruzyné, Uprava zab. zat.
PS 15-01-11 ZST Praha Leti$té Vaclava Havla, Uprava zab. zaf.

D.1.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ2)
PS 12-01-21 Praha-Ruzyné - Praha Letisté Vaclava Havla, TZZ

D.1.1.2 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)

PS 91-01-52 Praha-Ruzyné - Praha Letisté V. H., vybaveni CDP Praha
PS 91-01-71 Praha-Ruzyné - Praha Letisté V. H., ETCS balizy

PS 91-01-72 Praha-Ruzyné - Praha Letisté V. H., ETCS RBC

Tratové Gseky budou vybaveny tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ
34 2620 typu integrované tratové zab. zaf. ITZZ zajisti pfedevSim protismérné vyluky a volnost
kolejovych useku.

Pro potfeby SZZ a TZZ budou polozeny kabelové rozvody ve stanicich a na trati. Kabely
budou zajistovat ochranu pred jednofazovou trakéni soustavou 25 kV / 50Hz.

V Useku Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné - Praha-Letisté Vaclava
Havla bude od ukonceni stavby ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné) -
Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)“ umozZnén provoz vyluéné vozidel vybavenych mobilni ¢asti
ETCS (To znamena, ze tratova &ast ETCS musi byt uvedena do provozu, certifikovana a
schvalena jesté pfed zahajenim jizd vlaku podle definitivnhiho zabezpeovaciho zafizeni). Navrh je
v souladu s vysledky pracovniho jednani k problematice ETCS ze dne 18.07.2014.

Reseni zabezpedeni stanice bude vychazet z dokument( ,Z&sady pro navrh technického
feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven® i novéjSich TS 1/2019-Z ,Vlakova cesta s
prodlouzenou ochrannou drahou® (VCP), ktera rozSifuje hodnoty uvazovanych uvolfovacich
rychlosti 20 km/h a 10 km/h i 0 15 km/h.

Cela trat bude po dokonc&eni stavby ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin
(vCetné) - Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)“ fizena z dispecerského pracovisté CDP Praha,
kde je zfizen dispecCersky sal Kralupy nad Vitavou (mimo) - Kolin (mimo), ze kterého bude fizena
jak trat Praha Masarykovo nadrazi - Kralupy nad Vitavou (mimo), tak trat Praha-Bubny — Kladno /
Letisté. V CDP Praha budou ve stavbé ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné)
- Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)“ zfizena dvé dispeCerska pracovisté pro trat Praha
Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné — Kladno / Praha-Leti§té Vaclava Havla v
dispecerském sale Kolin - Kralupy i potfebné technologie ve stavédlové ustfedné vcetné doplnéni
pracovisté dispecCera dopravni cesty. Soucasti této stavby je i zfizeni technologie RBC, MMI RBC
a centrélni ¢ast technologie pro bezpeény prenos informaci pro ETCS v budové CDP Praha pro
cely tratovy usek Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné — Kladno/Praha-
Letisté Vaclava Havla.
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Pfenos informaci mezi infrastrukturou tratového useku Praha-Veleslavin — Praha-Letisté
Vaclava Havla do CDP Praha bude zajistén profesi sdélovaci zafizeni vice trasami. Ze stanice
Praha-Ruzyné pfes Hostivice a Prahu-Smichov. Druha trasa bude zfizena z ZST Praha-
Veleslavin pfes Prahu-Dejvice a Prahu-Bubny. N&hradni trasa také bude z Hostivic, pfes Odb
JeneCek a Rudnou u Prahy. V Useku Praha-Ruzyné - Praha-Leti§té Vaclava Havla bude polozen
zalozni opticky kabel.

Tratovy usek Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné - Praha-Letisté
Véaclava Havla / Kladno bude modernizovan postupné v jednotlivych dil€ich stavbach. Jejich
vysledkem musi byt postupné vybudovani cilového stavu.

Navéstidla
Ve stanicich ani na Siré trati nebudou zfizovana klasicka proménna navéstidla.

Ve stanicich budou v mistech hlavnich navéstidel stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni
umistény Stop znacky ETCS. Nahrazuji vijezdova, odjezdova, cestova naveéstidla.

Rozmisténi Stop znalek ETCS je navrzeno s ohledem na zajisténi jejich viditelnosti,
predpisem urCenych umisténi vzhledem k trakénimu déleni a dle pozadavkid dopravniho
technologa s ohledem na zajisténi maximalni propustnosti trati. Pro plynulejsi jizdu je zadouci,
aby skute€na viditelnost byla co nejvétSi. Pozadavek na viditelnost stop znacek ETCS se tyka
zejména nouzoveého provozu (provozu, kdy jizdy vlakd budou zabezpeceny staniénim a tratovym
elektronickym zabezpefovacim zafizenim pfi vypadku ETCS).

Stop znacky ETCS budou doplnény bilou svitiinou pro umoznéni navésténi pfivolavaci
navésti PN a navésti Posun dovolen a modrou svitilnou s navésti Posun zakazan. Vyprava vlaku
bude provedena navésti ,Jizda vlaku dovolena®“. Pouziti této navésti na odjezdovém a vjezdovém
navéstidle bude tfeba povolit zménou predpisu D1. V dalSim stupni mGze byt od pouziti navésti
Jizda vlaku dovolena upusténo, pokud by vlastnosti tratové Casti ETCS (a stav jejich poznani)
umozniovaly vydani opravnéni k jizdé i pfi zahajeni mise.

Na Siré trati budou v mistech hranic jednotlivych Usek( zfizeny Lokalizaéni znacky ETCS.
Délky jednotlivych usekd mezi nimi jsou pfedbézné uvazovany v délce maximalné 500 m a méné
v mistech zastaveni nebo nizSi rychlosti tak, aby dil€i mezidobi byla pfiblizné shodna. Jejich
skuteCna délka je upravena dle poZzadavku dopravniho technologa. Vychazelo se z poZadavku,
aby pro typovou trasu (nejCastéji zastoupenou) se sobé& rovnala dil¢i mezidobi v prabéhu jizdy
mezi dvéma misty zastaveni

Na zabrzdnou vzdalenost pfed Stop znackami ETCS ve funkci viezdovych navéstidel budou
pro pfipad nouzového provozu umistény tabulky s kifizem ve funkci pfedvésti. Pfed nimi budou
zfizena vzdalenostni upozorfiovadia.

Vzdalenostni upozorfovadla budou zfizena také pfed Stop znackami ETCS, nebudou-li
viditelné pfi jizdé rychlosti 60 km/h nejméné 12 s (pro potfeby snizeni viditelnosti na 7 s).

Stanice budou vybaveny sefadovacimi navéstidly standardnim zpusobem. Také misto
oznaéniku budou zfizena sefadovaci navéstidla.
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D.1.2 SDELOVACI ZARIZENI

- Sdélovaci mistnosti na zastavkach budou vybaveny klimatiza¢ni jednotkou.

- Veskeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-
ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty“ (v platném
znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢&.j.
5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016.

- VesSkera hlasova komunikace (telefonni zapojovac), radiova komunikace (GSM-R, MRS)
bude nahravana na stavajici zaznamové zafizeni ReDat3 v CDP Praha, které bude v ramci
této stavby doplnéno o SW moduly, licence pro nahravani a o licence pro centralni
nahravani do Kontrolné analytického centra (KAC).

- Nové vybudované zafizeni (kamery, zaznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC),
ale i stavajici terminaly budou v ramci této stavby zac¢lenény do KAC.

- Demontaz sdé&lovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42
.Hospodareni s vyziskanym materialem®.

- Pozarné bezpec&nostni pozadavky na minimalizaci moznosti vzniku a Sifeni pozaru popf.
navrzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v Pozarné bezpecnostnim feSeni (dale jen
PBR). Na zakladé PBR nebude realizovan systém ASHS (viz technicka zprava &asti D.2.2).

Vzhledem k tomu, Ze se pozaduje tento Usek stavby dalkové ovladat z dispecerského pracovisté v
CDP Praha a poZaduje se jiz na tomto Useku provozovani vyhradné systému ETCS L2 je nutné,
aby v této stavbé existovalo optické propojeni, které umozni pfipojeni potfebnych systémua (GSM-
R, pfenosovy systém atd.). Toto optické propojeni v souasné dobé neexistuje a pro vySe
zminéné je nutné provést nasleduijici.

V pfipadé, Ze tato stavba bude realizovana pred stavbou ,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo)
— Kladno (mimo)“ bude nutné v rdmci této stavby realizovat provizorni nové optické propojeni
Praha Ruzyné — Hostivice — odb. Jeneéek. Ve stavédle &.1 odb. Jenelek je v souCasné dobé
ukon&ena opticka kabelizace ze sméru Rudna u Prahy. Pfipadné bude mozné napojit ZST Praha
Ruzyné optickou kabelizaci z ZST Hostivice, pokud bude dfive realizovana stavba ,Rekonstrukce
zabezpec€ovaciho zafizeni Praha Smichov — Hostivice®. Déle je nutné pro zaokruhovani a zvySeni
spolehlivosti provozovani systému ETCS L2 vybudovat provizorni optické propojeni v Useku
Praha Veleslavin — Praha Bubny.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni

PS 13-02-24 ZAST. Praha Dlouha Mile, rozhlasové zafizeni

V zast. Praha-Dlouha Mile bude vybudovdno nové rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich. Zafizeni bude slozeno z prevodniku VolP a zesilovate nf se 100V vystupem (IP
rozhlasova ustfedna), coz zjednodus$i a zpfehledni napojeni na zdroje modulace. IP rozhlasova
ustfedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni véetné monitorovani vystupu
zesilovace a kontrolu linky k reproduktoram.

Reproduktory pro ozvuceni navrhujeme umistit na stozarky venkovniho osvétleni nebo na
zastfeSeni nastupisté, které budou soucasti jednotlivych stavebnich objektl. Pro ozvuéeni
nastupist’ se navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém pfikonu 15W s pfepinatelnym vykonem 6-
10-15W.
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Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem CYKY 2x2,5 nebo CYKY
2x1,5, které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, kabelovych roStech nebo v
kabelovodu. Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnittkem osvétlovaciho stozaru
kabely YY-JZ 0,6/1kV 2x0,75 pfes svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou ukonéeny v
kabelovych skfinich feSenych v ramci projektl sdélovaciho zafizeni a MK zafezovou technikou.
Veskeré pruchody do stozaru, skfini svorkovnic budou chranény proti vniknuti vody kabelovou
prachodkou popf. ucpavkou. Umisténi rozhlasového zafizeni v zelezni¢nich stanicich Praha
Veleslavin, Praha Ruzyné a Praha LetiSté Vaclava Havla a v zelezniCnich zastavkach Praha Liboc
a Praha Dlouha Mile bude ve sdélovaci mistnosti v technologickém objektu.

Nové rozhlasové ustfedny budou ovladany automaticky pomoci informacniho zafizeni z CDP
Praha a sou€asné musi umoznit Ziva hlaseni z telefonnich zapojovacl (TZ) umisténych na CDP
Praha a v jednotlivych ZelezniCnich stanicich. VSechny IP rozhlasové ustfedny budou pfipojeny do
pFenosové sité a technologické datoveé sité TDS budované v ramci jiného PS.

D.1.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 13-02-41 Zast. Praha-Dlouh& Mile, kamerovy systém

V zast. Praha-Dlouha Mile (nastupisté, zhlavi, podchod, pfipadné hala) se navrhuje vizualni
kontrola pomoci IP kamerového systému. Ve stanici se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly
nastupistni hrany a zhlavi (pfipadné prostor podchodl). Budou pouzity kamery pro venkovni
prostfedi, které budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s moznosti
pfechodu v no€nich hodinach na €ernobily provoz (funkce den/noc).

IP kamery budou pomoci datové sité pfipojeny na dohledovy a zaznamovy server, ktery umozni
zaznam na diskové pole. Pro pfipojeni kamer na dohledovy server bude v LAN siti (resp. v
prfenosovém systému) k dispozici minimalni kapacita 1000Mbit/s.

Dohledové pracovisté bude umisténo v Praze v objektu CDP Praha v sale pfislusné DOZ a bude
feSeno vybudovanim kompletné nového klientského pracovisté (LCD monitory v matici 4x2
spole€né s monitory zab. zaf., pasivni klientské PC). Ulozisté kamerového systému (server KS)
se navrhuje umistit ve sdélovaci mistnosti v ZST Praha Veleslavin, ZST Praha Ruzyné a Praha
Letisté Vaclava Havla. Dal§i dohledové pracovisté kamerového systému se pfedpoklada u HZS
SZDC Praha.

Z hlediska ukladani zaznamu je nutné respektovat zakon 101/200 Sb. a smérnici SZDC &.97 o
ochrané osobnich udajli pro provoz kamerovych systém(l se zdznamovym zafizenim a jejich
registraci na UFadu pro ochranu osobnich daji. Jde pfedevsim o:

- Opravnéni pfistupu k datim, nahlizeni do zaznamu a sledovani on-line;

- Dobu uchovavani zaznamu — max. 168 hodin;

- Vymaskovani zabéra objekt, které nejsou v majetku SZDC a CD;

- Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informac&nimi tabulkami schvaleného vzoru.
Nové vybudovany kamerovy systém resp. kamery s pfimou souvislosti na provoz dopravni cesty
budou v ramci této stavby zaclenény do Kontrolné analytického centra (KAC).

PFenos informaci z kamerového systému bude sméfovan do dohledového pracovisté DDTS ZDC
zpUsobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro
monitorovani stavu z KS (a dalSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové
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pracovi§té DDTS ZDC. Zfizeni kamerovych systému a vytvoreni podminek pro jejich provozovani
v€etné zpracovani osobnich udaju podle technickych specifikaci ziskanych kamerovymi systémy
musi byt v souladu s pravnimi pfedpisy upravujicimi ochranu osobnich udaju, véetné Smérnice
SZDC &. 97 o ochrané osobnich udaji statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty a musi
byt realizovano i s pfihlédnutim k NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU)
2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich Udajli a o volném
pohybu téchto udajd a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udaju).
Kamerovy systém bude budovan v souladu se Z&kladnimi technickymi poZzadavky na kamerové
systémy (pfiloha k €.j.7058/2015-014).

PS 13-02-42 Z7ST Praha-Dlouh& Mile, EZS

V ramci tohoto PS je navrZzeno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelaf, sdél. mistnost,
stavédlova ustfedna, silnoproud, a dalSi mistnosti s technologii) vypravnich a technologickych
budov v ZST Praha-Leti$t&¢ Vaclava Havla. EZS bude rozsifena na vSechny objekty véetné
prefabrikovanych se zabezpeovacim zafizenim dodavanym touto stavbou. Tzn. objekty PZS.

Zajisténi objektl bude provedeno jako dvojstupriové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajiSténi stfezenych
objekt budou zajiStovat prostorova dualni c¢idla. Dualni ¢&idlo je kombinaci cidla PIR
(infrapasivniho) s Cidlem MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény
pozarni hlasi¢e napojeny na ustfednu EZS. Zabezpelovaci ustfedna EZS bude umisténa ve
sdélovaci mistnosti. Soucasti ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni.
Ustfedna bude napéjena ze sité 230V/50Hz. Pro ovladani Ustfeden budou ustfedny doplnény o
fidici moduly pro pfipojeni bezkontaktnich ¢te¢ek s moznosti identifikace pfes sluzebni prikazy
SzDC. Cte¢ky budou umistény v blizkosti ovladacich klavesnic.

Systém EZS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci ustfeden (plna
parametrizace EZS Uustfeden). Pfenos informaci z ustfedny bude sméfovan do dohledového
pracovisté DDTS ZDC. Veskeré pfenosy a sbér dat budou navrZeny v souladu s technickou
specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni
cesty” (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé
vydani, &.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016.

D.1.2.5 Dalkovy kabel, dalkovy opt. kabel, zavésny opticky kabel

PS 15-02-52 7ST Praha-Letité Vaclava Havla, DOK a TK

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dal$ich technologickych systémi v ZST a v feSeném Useku trati (po
konec stavby) se navrhuje vybudovat tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 10XNO,8 a
ochranné trubky HDPE barvy modré a ¢erné s jednim bilym pruhem. Do provozni ochranné trubky
HDPE bude v ramci navazujici stavby instalovan dalkovy opticky kabel.

PS 15-02-55 ZST Praha-Leti§té V. H., Upravy a ochrana kabelizace CD-T

V ramci tohoto PS se navrhuje pfi realizaci stavebnich praci ochranit stavajici optickou kabelizaci
vybudovanou v ramci predchozich staveb. Jedna se o optické komunikaéni vedeni — pfipojeni
objektu MV na sit CD-T Leti§té Praha Ruzyné, které je v kolizi se stavebnimi Gpravami v ZST

Nazev akce: Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) - Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo) str. 21/75
Vypracoval:  Ing. Petr Vyskogil a kol. Identifikacni €islo dokumentu: | l6| 7033 | 02 ‘00 ‘ 00 ‘ 00| 000 ‘ Zmeéna: I:I




I\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

Praha—Letisté V. H. Pokud to bude technicky mozné a délka kabell bude dostacujici, navrhuje se
stavajici kabelizaci ochranit zahloubenim nebo stranovou pfelozkou. Pfi ochrané stavajici
sdélovaci kabelizace bude navrZzena provizorni kabelizace. ObnaZené vedeni se navrhuje
mechanicky ochranit ulozenim do kabelovych Zlabi nebo délenych chrani¢ek. Proti pojezdu
tézkou technikou se navrhuje sdélovaci vedeni ochranit prekrytim betonovymi silni€nimi panely.
Po provedeni stavebnich praci bude kabelové vedeni uloZeno do definitivni trasy. Opticka
kabelizace bude v definitivnim stavu pfekladana v mistech stavajicich spojek a rozvadécu, tj. v
relaci opticka spojka — opticka spojka, opticka spojka — ODF nebo ODF — ODF. Pro pfipadnou
kabelovou vlozku bude pouzit kabel stejného typu. Material navrzeny zhotovitelem na provedeni
ochrany sdélovacich vedeni, bude konzultovdan a odsouhlasen spravcem nebo majitelem
upravovaného zafizeni.

D.1.2.7 Informaéni systém pro cestujici

PS 13-02-74 ZAST. Praha-Dlouh& Mile, informacni zafizeni

V rdmci vySe uvedenych provoznich souboru je v ZAST. Praha-Dlouhd Mile navrZzen novy
informacni hlasovy a vizualni systém (IS).

IS je moderni informacni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktualni
situaci v zelezni¢ni stanici a pfilehlych zastavkach ve vizualni a zvukové podobé. Systém je
tvofen akustickou ¢&asti pro hlaseni vlakovych spoji a vizualni Casti poskytujici informace
prostfednictvim digitalnich informacnich panell a monitora.

Ridici aplikace informaéniho systému (serverova aplikace) se navrhuje vyuzit stavajici (systém
INIS) instalovany na virtualnich serverech umisténych na CDP Praha, ktera se rozsifi o patficny
pocet licenci a SW moduld. V jednotlivych lokalitach, kde bude instalovan novy informacni systém
se navrhuje instalace potfebnych pfevodnikl, které se navrhuje umistit do sdélovaci mistnosti v
novych technologickych objektech do 19 skFini pro sdélovaci zafizeni. Ovladani celého systému
bude provadéno pomoci ovladaciho pracovisté, které bude umisténo na stole vypravéiho v Praze
v objektu CDP Praha.

Soucasti informacniho systému je i automatické hlaseni pomoci rozhlasového zafizeni.

Navrzené typy informacnich paneld, jejich provedeni i zpusob zobrazovani informaci je zavisly na
pouziti konkrétniho systému vybraného dodavatele. Investor poZaduje sledovat u vizudlnich
informacnich panell technologii transreflexnich LCD displeji s maticovym rastrem s podsvicenim
LED diodami.

Vystavbu informaéniho zafizeni nutno koordinovat s harmonogramem vystavby tak, aby
informovani cestujicich probihalo postupné bé&éhem vystavby s realizaci jednotlivych nastupist.
Podminkou dodavky IS je zajisténi plné kompatibility s IS systémem instalovanym v ramci stavby
.Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“ a ,Modernizace trati Kladno (véetné) —
Kladno-Ostrovec (v€etné“) a na CDP Praha.

Informacni systém musi umozfiovat zobrazovani sektort. Hlasové majacky pro nevidomé nejsou
soucasti PS informacniho zafizeni.

Informacni zafizeni pro cestujici bude budovano v souladu se smérnici ¢.118.

D.1.2.9 Trat'ové radiové spojeni
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PS 91-02-81 Praha-Ruzyné - Praha-Letisté Vaclava Havla, GSM-R

Pfedmétem feSeného je vybudovani digitalniho radiového systému GSM-R na feSené trati v
Useku Praha-Ruzyné — Praha-Letisté Vaclava Havla. Cilem této Casti projektu je vychozi navrh
umisténi zakladnovych stanic systému GSM-R na trati Praha Veleslavin — Praha Leti§té Vaclava
Havla a souCasné zajisténi pokryti navazuijicich trati (vstupy do oblasti ETCS). Pokryti této trati a
navazujicich trati je provedeno v navaznosti na pfipravované stavby ,Modernizace trati Praha
Smichov (mimo) — Hostivice*, ,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“ a
,Modernizace trati Kladno (v€etné&) — Kladno-Ostrovec (v€etné&®).

Vybér lokalit probihal vypo&tem matematického modelu radiového planovani a mistnim Setfenim.
Z tohoto vypoc¢tu matematickym modelem byly stanoveny lokality pro umisténi BTS. Umisténi
BTS je v daném Useku trati situovano do lokalit:

BTS Hostivice (provizorni)
BTS Praha Veleslavin
BTS Praha Liboc

BTS Praha Ruzyné

Simulace probéhla s vypoltovym modelem Sifeni RDK 2.1, daty z DMM s krokem po 15m. Rx
anténa (vozidlova) byla uvazovana v nominalni vySce 4m nad terénem, Tx anténa vzdy 2m pod
vrcholem stoZzaru BTS. Minimalni uroven pokryti signalem pro ETCS L2 musi byt vySSi nez -
95dBm. Systém GSM-R je provozovan na kmitoétech 876 — 880 a 921 — 925 MHz, pfi vypoctu
bylo uvazovano s kmito¢tem 900 MHz.

D.1.2.9 Jina sdélovaci zarizeni

PS 13-02-91 ZAST. Praha Dlouha Mile, sdélovaci zafizeni

PS 91-02-94 Praha-Ruzyné - Praha-Leti§té Vaclava Havla, prenosovy systém
PS 91-02-95 Praha-Ruzyné - Praha-Leti§té Vaclava Havla, DDTS ZDC

PS 91-02-97 CDP Praha, vybaveni dispeerského salu

Hlavni napini je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu (strukturované
kabelaze) v ramci Zelezni¢ni stanice a ve vybranych objektech (vypravni budova a technologicky
objekt). Jedna se zejména o:

- Vnitfni instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zelezni¢ni stanici;

- Hodinova zafizeni v€etné kabelovych rozvodu (hlavni a podruzné hodiny);

- Pfemisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizeni;

- Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni.
Vnitfni instalace se navrhuji pomoci strukturované kabelaze. Instalace bude ukonfena na
patchpanelech umisténych ve skfini 19 spoleéné s optickymi kabely nebo v samostatnych
skfinich. Soucasti instalace bude i rozvod pro hodinové zafizeni. Jednotlivé hodiny musi umoznit
fizeni DCF signalem. Jednotliva sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajicich objektech VB budou
pfemisténa do novych technologickych objektud, pfipadné zastarala a nevyhovujici zafizeni budou
demontovana. Vzhledem k postupim vystavby dojde v ramci tohoto PS k provizornim stavim.
Proto bude nutné vybrana sdélovaci zafizeni pfemistit do provizornich prostor a po dokon&eni
stavebnich praci definitivné pfemistit. Stavajici sdélovaci zafizeni, které bude nahrazeno novymi
technologiemi (pfip. zastaralé a nefunk&ni zafizeni) se navrhuje demontovat.
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DalSi casti tohoto PS je demontaz jiz zastaralého nebo nefunk&niho sdélovaciho zafizeni. A
vzhledem k etapizaci stavby je nutné fesit i provizorni stavy a nahradni provoz zafizeni s ohledem
na minimalni vyluky. Postup demontazi bude specifikovan v dalsim stupni projektové
dokumentace v zavislosti na postupu vystavby. Demontaz stavajiciho sdélovaciho zafizeni bude
provedena v souladu se smérnici SZDC &.42.

V ramci staveb ,Modernizace trati Praha Smichov (mimo) - Hostivice* a v navazujicich stavbach
»Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo)“ a ,Modernizace trati Kladno (v¢etné) —
Kladno-Ostrovec (véetné“) bude vybudovan pfenosovy systém az do ZST Hostivice (v&etng). V
ramci této stavby se navrhuje dopInéni a rozSifeni prenosového systému o fesené ZST a

zastavky.

Pro pfenos datovych okruhu, telefonnich okruhu, videosignall a pro propojeni TZ v feSenych
zelezniCnich zastavkach a stanicich se navrhujeme pfenosové zafizeni pomoci smérovacli a
datovych pfepinacu. Na nové pfenosové zafizeni budou pfipojeny pfevazné nasledujici zafizeni:

- Zafizeni EZS, hlasové a vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zafizeni a EOV véetné
osvétleni zastavek a stanic;

- Integrované telekomunikacni zafizeni systému IP;

- Kamerové systémy;

- Mistni radiové sité v IP provedeni;

- Dalkova diagnostika technologickych systém( DDTS ZDC;

- Dispegerska Fidici technika (DRT)
Aktivni prvky datové sité musi byt schvalené pro provoz na SZDC a zadlenitelné do stavajiciho
dohledu/dalkové spravy SZDC.

Kromé patefni pfenosové sité fesi tento PS také vystavbu mistnich pfenosovych siti (LTDS) pro
napojeni energetickych rozvadécu (REOV, ROV) do technologické datové sité (TDS).

V ramci stavby bude nakonfigurovan prenos na Elektrodispegink Praha pro potfeby DRT a déle na
CDP Praha pro potfeby DDTS ZDC, kamerovych a hlasovych systému s vazbou na KAC a pro
komunikaci vytah( s centralni GSM branou. Aktivni prvky datové sité musi byt schvalené

Pfedmétem provoznich soubord DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do
systému dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. VeSkeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno
v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,Dalkova diagnostika technologickych systému
Zelezni¢ni dopravni cesty“ (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim
2/2008 — ZSE, druhé vydani, &j. 5641/2016-SZDC-O14 ze dne 8.2.2016. Systém bude
umoziovat jeho nasledné rozs8ifeni a dopInéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.
V ramci tohoto provozniho souboru DDTS ZDC bude v ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla
vybudovan systém DDTS ZDC a doplnén integraéni server (InS) a terminalovy server (TeS)
v objektu CDP Praha. Rozvadéte RDD s InK budou umistény v ZST Praha-Veleslavin, Praha-
Ruzyné a Praha Letisté Vaclava Havla.

V ramci tohoto PS dojde dale k doplnéni integracniho serveru InS a jeho klientskych pracovist na
CDP Praha a také klientd na ED SZDC Praha KFfenovka. Cilem navrZeného technického Feseni
téchto PS je:

- Doplnéni Integracniho serveru InS (parametrizace, dopInéni datovych struktur);
- Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);
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- Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na CDP Praha se
systémovym a aplikacnim programovym vybavenim s jeho ozivenim, nastavenim a
parametrizaci;

- Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC v CDP Praha s pfenosy
diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezni¢ni stanici po TDS s
prenosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

- Doplnéni a parametrizace klientského pracovisté na SZE Hradec Krélové;

- Konfigurace SMS Gateway Praha;

- Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na CDP Praha do provozu s verifikaci
pfenasenych dat.

Servisni zasah bude moZné provést pies vybudovany servisni kanal v siti DDTS ZDC, ktery
umozni servisni organizaci pfistup na jednotlivd PLC technologii pfes InK. Pro tyto ucely bude
dodan 1x mobilni (servisni) klient pro SEE, 1x mobilni (servisni) klient pro SSZT a 1x mobilni
(servisni) pro SBBH.
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D.1.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VEETNE DRT

D.1.3.1 Dispeéerska fidici technika (DRT)
PS 13-03-10 zast. Praha-Dlouha Mile, DRT

PS 91-03-10 ED Praha Krenovka, doplnéni DRT

V ramci stavby se navrhuje vybudovat podfizené stanice dispecerské fidici techniky v Zelezni¢nim
Useku Praha-Veleslavin (v€etné) - Praha-Letisté Vaclava Havla (vCetné). Dispecerska Fidici
technika ma zajiStovat ustfedni fizeni technologickych celki PETZ a NZZ na budovaném
Zelezni€nim useku trati.

Vlastnikem vSech navrhovanych zafizeni této ¢asti bude Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.o.
(SZDC). Predpokladanym spravcem zafizeni pak jeji provozni slozka OR SEE Praha nebo
pfipadné spravce vybrany vlastnikem v ramci vybé&rového Fizeni. Rizeni systému PETZ a NZZ
(pevnych elektrickych trakénich zafizeni a napajeni zabezpefovacich zafizeni) provadéji a i v
budoucnu budou provadét elektrodispecefi z elektrodispecinku Zelezni¢ni dopravni cesty Praha.

Z duvodu zachovani kompatibility se stavajicimi zafizenimi musi byt pouzito bud zafizeni této
firmy, nebo zafizeni kompatibilni z hlediska prenosovych protokolll a vazby na software v
ElektrodispeCinku Praha, ktery bude provozovan v dobé realizace. Nutnou podminkou budovani
DRT jsou vy$e uvedené spojovaci cesty - pfenosové kanaly propojené az do ED Praha.

D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn

PS 13-03-51 zast. Praha-Dlouha Mile, TS 22/0,4 kV, technologie
PS 13-03-52 zast. Praha-Dlouha Mile, TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba

Tato ¢ast dokumentace feSi nové trafostanice 22/0,4 kV, na tratovém useku ,Praha-Veleslavin -
Praha-Letisté Vaclava Havla®“. Transformovny budou slouzit pro napajeni netrakénich odbérl jako
hlavni nezavisly zdroj pro napajeni zab. zaf. a sdél. zaf.. Zaloznim zdrojem napajeni pro netrakéni
odbéry jsou pfipojky nn od distribuénich spole¢nosti.

Tato ¢ast dokumentace feSi i rozvadéc zajisténé sité, ktery bude slu€ovat oba zdroje napdjeni. Z
tohoto rozvadéce budou napajeny pfistroje vyZzadujici prvni stupefi napajeni.

Napdjeni trafostanic bude zajisténo nové vybudovany kabelovym vedenim 22kV podél trati. Hlavni
napajeci bod bude trakéni napajeci stanice Liboc a zalozni napajeci bod bude transformovna v
ZST Leti$té Vaclava Havla. Tento projekt také pogita s naslednym napojenim sit& 22kV smérem
od stanice Bubny, kde by také vznikl druhy zaloZni napajeci bod.

Kompenzovany jalovy vykon kabelld bude dekonpenzovan na strané nn pomoci tlumivek.
Dekompenzace na hladiné nn je umoznéna menSimi vzdalenostmi mezi jednotlivymi stanicemi.

N1

Toto FeSeni je navrzeno, protozZe je technicky jednodussi a odzkouSené.

Samostatné provozni soubory jsou také zfizeny pro vlastni spotfebu transformoven. Ta bude
realizovana jako bateriemi zalohovany rozvadéc 230V, 50Hz.

Vnitfni uzemnéni trafostanic bude pfipojeno na vnéjSi uzemnéni jednotlivych objektl, které jsou
soucasti stavebni ¢asti téchto objektl.
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D.1.4 OSTATNi TECHNOLOGICKA ZARIZENi

D.1.4.1 Vytahy, eskalatory

PS 13-04-01 Zastavka Dlouha Mile , osobni vytahy

PS 13-04-02 Zastavka Dlouha mile, eskalatory

Pro objekt zastavky Praha-Dlouhd Mile je navrzena sestava vertikalnich dopravnich zafizeni ve
vazbé na dané dispozi¢ni a prostorové feSeni objektu — jsou navrzeny celkem 2 vytahy a celkem
4 pohyblivé schody.

D.1.4.2 Vzduchotechnika

PS 13-04-03 Zast. Praha Dlouha Mile, vzduchotechnika pro zastfeSeni nastupisté

Prasvitna Cast zastfeSeni (vyplf prstence) je tvofena nafukovanymi polstafi z EFTE fdlie. Tvar
Lpolstari” z ETFE folie je zajistén vnitinim pretlakem. Pro dofukovani ETFE pol$tari zastfeSeni
jsou navrzeny 2 jednotky VZT umisténé na stfeSe vytahl ve stfedni ¢asti (kazda jednotka pro
jednu podélnou stranu). Hlavni rozvodné potrubi bude taZzeno podél delSi strany pod fimsou
ukonéujici ETFE. Pramér 150mm. Sekundarni rozvod je protazen podél diagonal po 2 polich
(napojeni na 2 strany flexibilni hadici) pramér 50mm.
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D.2 STAVEBNI CAST
D.2.1 INZENYRSKE OBJEKTY
D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 12-10-01 Trat. usek Praha-Ruzyné - Praha-Dl. Mile - Zelezni¢ni svr§ek

SO 13-10-01 zast. Praha-Dlouh& Mile - Zelezni¢ni svréek

SO 14-10-01 Trat. usek Praha-Dl. Mile - Praha-Letisté Vaclava Havla - Zelezniéni svrSek
SO 12-11-01 Trat. usek Praha-Ruzyné - Praha-DI. Mile - Zelezni¢ni spodek

SO 13-11-01 zast. Praha-Dlouha Mile - Zelezni€ni spodek

SO 14-11-01 Trat. usek Praha-Dl. Mile - Praha-Letisté Vaclava Havla - Zelezniéni spodek
SO 90-14-02 Vystroj a zna&eni trati

Stavba je vymezena zadatkem za ZST Praha Ruzyné v km 12,220 a koncem Uprav pied Praha
Letisté Vaclava Havla v km 16,120, kde navazujeme na tunel vedouci do stanice Praha Letisté
Vaclava Havla.

Délka projektovaného useku je 3,900 km.

Trat je koncipovana na pravidelny intervalovy provoz vyhovujici Spi¢kovému intervalu
letiStnich a kladenskych vlakl. Detailni feSeni bylo upfesfiovano na zakladé projednani na
vyrobnich poradach v ramci zpracovani pfipravné dokumentace.

Smérové pomery trati dovoluji pfevazné v celé jeji délce jizdu rychlosti 80 km/h, v iseku km
14,026 - km 16,307 az 110 km/h pro klasické soupravy. Pfi navrhu smérovych pomeér byla
pouzita pfechodnice typu klotoida.

Sklonové poméry modernizované trati respektuji pozadavek mimouroviiového kfizeni trati
s pozemnimi komunikacemi. Vstupni parametry pro navrh konstrukce Zelezniéniho spodku plati i
pro usek, kde je modernizovana trat vedena v nové stopé, usek Praha Ruzyné — Praha Letisté
Vaclava Havla.

Kilometraz trasy je wuvadéna v ,novém staniCeni“, vyjadfujicim skuteCnou délku
optimalizované trasy (tj. s vylou¢enim abnormalnich hektometra).

Optimalizovana trasa je projektovana pro prostorovou priichodnost UIC-GC (tj. zakladni
prijezdny prifez Z-GC) a tratovou tfidu zatizeni D4 UIC. Celkova konstrukce zelezni¢niho svrsku
a zelezni¢niho spodku umoznuje pojezd soupravami s 1=150.

Reseni zelezniéniho spodku

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a jejich
nadimenzovani byl geotechnicky prizkum ,Praha — Ruzyné - 1.etapa, prazkum® z ¢ervence 2007
a geotechnicky prizkum pro zdvoukolejnéni a prelozky trati v km 7,205 — 11,800 s aktualizaci a
doplnénim ze zafi 2017. Prlizkumy provedla firma GeoTec-GS, a.s.

Z davodu sméroveho a vySkového vedeni nové dvoukolejné trati vici jednokolejné stavajici
trati, bylo na poradé dohodnuto, Ze navrhové parametry v kolejich budou uvazovany pro celou
stavbu Zelezni¢niho spodku jako pro novostavbu.
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Dle pfedpisu SZDC S4 jsou pro novostavby trati celostatnich pro rychlost V < 120 km/h
pozadovany minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 40MPa a na plani télesa
Zelezni¢niho spodku min. hodnotu 80MPa. Tyto navrhové parametry plati pro hlavni koleje
v Useku Veleslavin — Leti§té Vaclava Havla od km 7,917 a dale u pfedjizdnych kolejich €. 101 a
103 v zst. Ruzyné.

Reseni zelezniéniho svrsku
Jednim z rozhodujicich parametrd modernizace je zvySeni rychlosti jizdy trati na stavajicim

télese. Zvyseni tratové rychlosti pro klasické soupravy i vozy s 1I=130 a 1=150 na optimalizované
trati, vaci stavajicimu stavu je patrny z nize uvedené tabulky.

Smérovy navrh os koleji je limitovan stavajicim zastavénym Gzemim v&etné nutnosti
navazani zelezniénich zastavek a stanic na stavajici komunikaéni sit. Za Zst. Ruzyné odbocuje
trat na novém draznim télese ve sméru na LVH smérovym obloukem R1=314m resp. R2=310m.
Limitujicim prvkem smérového navrhu je zde kfizeni s mostem prazského okruhu a jeho opérami.
Dal8i smérové vedeni trati zohledriuje zfizeni nové zastavky Dlouha Mile a jeji navazani na novy
autobusovy terminal, parkovisté P+R a jejich napojeni na sousedni prazsky okruh. Dale je nova
trat vedena v soubéhu se silniénim prazskym okruhem, aby se smérovym slozenym obloukem
R1=950 a 750m resp. R2=954 a 754m s mezilehlou pfechodnici a naslednym obloukem R1=
340m resp. R2 = 344m napojila na novou zelezni¢ni stanici LVH v ulici Aviaticka. Umisténi nové
Zeleznicni stanice v ulici Aviaticka je dana planovanym uzemnim rozvojem letisté.

V tratovych Usecich je navrzena jednotna osovéa vzdalenost 4,0 m.

Zast. Praha-Dlouha Mile

Nova zast. Praha-Dlouha Mile je zfizovana na nové budované trati pod arovni okolniho terénu.
Jeji poloha (Castec¢né v pfechodnici a oblouku) byla zvolena s ohledem na v uUrovni terénu
planovany autobusovy terminal a navrhované povrchové parkovisté P+R. Jak autobusovy
terminal, tak i parkovidté P+R je napojeno na stavajici prazsky okruh, pfipadné na jeho stavajici
pfemosténi.

V zastavce bude vybudovana dvojice vnéjSich nastupist s délkou nastupni hrany 200 m a
vySkou nastupni hrany 550 mm nad TK. Nastupisté budou umisténa vstficné. Zastavka bude
vybavena rozhlasem, informaénim zafizenim a kamerovym systémem.

Vystroj trati

Vystrojeni trati zahrnuje navésti respektive znacky pro provozni a stavebné technickou orientaci,
nezapojené do zabezpec€ovaciho zafizeni. Soucasti objektu je i odstranéni stavajici vystroje trati.

D.2.1.2 Nastupiste
SO 13-12-01 Zast. Praha-Dlouha Mile — nastupisté

Nastupisté je navrzeno jako boCni kazdé o délce 220 m a konstantni Sifce 6 m. Pouze na
severnim konci a v mistech vystupl na schodisté, eskalatory a vytahy je nastupisté zuzeno na
Sitku 3,5 m.
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D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi

V dokumentaci jsou respektovany technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho
zelezni¢niho systému (zejména TSI CCS, TSI ENE, TSI PRM a TSI INF), Zasady modernizace a
optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky - smérnice generalniho Feditele &. 16/2005
(SZDC, s.0.).

V feSeném useku je Sest ZelezniCnich mostu, Ctyfi nové podchody pro cestujici, jeden rusSeny
Zelezni¢ni most, dva Zelezni¢ni propustky, tfi rusené Zelezni¢ni propustky a jedna stavajici opérna
zed. Dale je do stavby tohoto Useku zahrnuto Sest silni¢nich mostu - nadjezd(, dveé lavky pro pési
a tfi soubory zdi na komunikacich.

V ramci stavby bude provedeno deset novych opérnych zdi, jedna rekonstrukce stavajici a ¢trnact
novych z&rubnich zdi.

Prostorové uspofadani na mostnich objektech je navrzeno s ohledem na navrhové rychlosti trati.
Na vSech objektech je dodrzena nutna Sifka i vySka obrysu nutného kolejového loze vE. rezerv dle
CSN 73 6201.

Pro pfestavované a nové objekty, kde byl zménén pratoény profil, jsou zpracovany hydrotechnické
vypocty (dale jen HV), které urCi svétlost nového otvoru. U mostld a propustkl, kde byla
zachovana nosna konstrukce a nemeénit se prato¢ny profil, nebyly hydrotechnické vypocty
Zpracovavany.

Oba nadjezdy na Prazském okruhu (nadjezd v km 12,340 na trati na letisté VH + nadjezd v km
12,355 na trati na Kladno) jsou dostateCné vysoko od trakéniho vedeni, aby nemusely byt
doplhovany protidotykové zabrany. Vzdalenost trakéniho vedeni od pochozi plochy je vétsi nez

mezi spodni hranu nosné konstrukce nadjezdu a TK 11,0 m. Minimalni rozdil vySek mezi horni
hranu fimsy nadjezdu a TK je 13,5 m.

Dohledaci €innost - souc¢asti této STZ je prehled inzenyrskych siti jako novych tak stavajicich o
priméru vétSim nez 400 mm prochazejicich pod kolejemi.

Do propustku v ev. km 11,203, ktery lezi na opusténé trati v misté prelozky, neni zasahovano.

Zatizeni umélych staveb:
Tratovy Gsek 0101 Praha - Chomutov (v &asti Praha - Zatec) je fazen do 3. tfidy trati dle
CSN EN 1991-2 ed.2. Model zatiZeni bude uvaZzovan LM71 s narodnim klasifikaénim souginitelem
zatizeni a=1,1 (dle CSN EN 1991-2 ed.2, Cast 2). Dynamicky soudinitel bude pouzit dle
CSN EN 1991-2 ed.2: Eurokéd 1, Zatizeni konstrukci, &ast 2 - Zatizeni mostd dopravou. Pro
posuzovani spojitych konstrukci se déle pouZije model zatizeni SW/0, reprezentujici ucinek
svislého zatizeni normalni zelezniéni dopravou.

Vysledkem statického vypoétu novych i stavajicich konstrukci je stanoveni zatiZitelnosti Z w7
vztazena k zatézovacimu schématu LM71 podle Metodického pokynu pro ur€ovani zatizitelnosti
Zelezniénich most(i (09/2015 SZDC, s.0.).

U stavajicich konstrukci, kde vyjde Zuic < nez 1,0, bude posouzena pfechodnost Z w71 podle
Metodického pokynu pro uréovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostt (09/2015 SZDC, s.0.).
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Déle bude konstatovano, zda uréena pfechodnost vyhovuje min tfidé zatizeni D4/120 km/hod. Se
zatizenim D2 nebude s ohledem na nejvysSi rychlost na trati 110 km/hod uvazovéano.

U novych trubnich propustki, kde dle MVL 649 neni staticky vypocet nosné konstrukce
dokladovan, je uréena hodnota dynamického soucinitele pro moznost vyhodnoceni nafizeni
Komise (EU) €. 1299/2014, bod 4.2.7.1.1. Déle je v souladu s MVL 649 doloZena zatiZitelnost
zalozeni.

B.2.3.1 Zelezniéni mosty

SO 14-20-01 Most v km 15,335
Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nového ZelezniCniho mostu v km 15,335
(pfesny km 15,334.624).

Jedna se o novy most na nové &asti trati a pfekonava Kopaninsky potok.

Nosna konstrukce je navrzena jako zZelezobetonova ramova C&i prefa klenbova presypana
konstrukce o vnitfnich svétlych rozmérech cca 11,29 x 4,99 m. Na mosté jsou fimsy se zabradlim.
Most je navrzen tak, aby se minimalizoval dopad do stavajiciho dlazdéného koryta Kopaninského
potoka, a které slouZzi i blizkému poldru. Béhem stavby by nemélo dojit k omezeni funk&nosti
poldru. Na mosté bude oteviené Stérkové loze a s ohledem na vySku pfesypavky na ném nebude
provadéno ZKPP.

Stavba mostu bude provadéna na ,zelené louce®.

B.2.3.2 Zelezniéni propustky
SO 12-22-01 Silniéni most - nadjezd v km 12,520

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nového silniéniho mostu v km
12,520 (pfesny km 12,520.197).

Na nové prelozce polni cesty (SO 12-30-01) je navrZzen novy monoliticky Zelezobetonovy
most - nadjezd. Most pfevadi polni cestu Sifky 4 m pfes novou trat v kfizeni ~87,5°. Komunikace
vede v misté mostu v pfimé v urovni okolniho terénu v podélném sklonu ~3,7% z levé strany trati
na pravou a v pficném jednostranném sklonu 2,0%. Most je navrZen jako integrovany deskovy
polordm s délkou pfemosténi 11,0 m a volnou vySkou pod mostem 7,039 m. Spodni stavbu tvofi
pilotova zed, jez navazuje na okolni pilotové zarubni zdi (SO 12-24-02), které vytvari prostor pro
trat, jez vede cca 7,6 m v zarfezu oproti okolnimu terénu. Vystavba bude probihat na ,zelené
louce”.

SO 13-22-01 Lavka pro pésiv km 13,220

Predmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nové lavky v km 13,330 (pfesny km
13,220.790).

Na nové komunikaci je navrzen novy monoliticky Zelezobetonovy most - lavka. Lavka
mostu v pfimé v drovni okolniho terénu ve stfechovitém podélném sklonu 0,5%. Cela lavka je
kryta zastfeSenim terminalu BUS (SO 13-62-01) v zast. Praha - Dlouha Mile (SOD 13). Lavka
slouZi k pohybu osob z jedné strany trati na druhou a to pfes schodisté a eskalatory, které jsou
vykonzolovany z okolni opé€rné stény a jsou napojeny na lavku z obou stran na zacatku i konci
lavky. Lavka je navrZzena jako integrovany deskovy poloram s délkou pfemosténi 19,36 m a
volnou vyskou pod mostem ~8,2 m. Spodni stavbu tvoFi ZB opéry, jeZ navazuji na okolni zarubni
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zdi (SO 13-24-01 a 02), které vytvafi prostor pro trat, jez vede cca 8,8 m v zafezu oproti okolnimu
terénu. Vystavba bude probihat na ,zelené louce*.

SO 13-22-02 Lavka pro pésiv km 13,320

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nové lavky v km 13,320 (pfesny km
13,320.800).

Na nové komunikaci je navrzen novy monoliticky Zelezobetonovy most - lavka. Lavka
mostu v pfimé v drovni okolniho terénu ve stfechovitém podélném sklonu 0,5%. Cela lavka je
kryta zastfeSenim terminalu BUS (SO 13-62-01) v zast. Praha - Dlouha Mile (SOD 13). Lavka
slouzi k pohybu osob z jedné strany trati na druhou a to pfes schodisté a eskalatory, které jsou
vykonzolovany z okolni opérné stény a jsou napojeny na lavku z obou stran na zacatku i konci
lavky. Lavka je navrzena jako integrovany deskovy poloram s délkou pfemosténi 19,36 m a
volnou vyskou pod mostem ~8,3 m. Spodni stavbu tvoFi ZB opéry, jeZ navazuji na okolni zarubni
zdi (SO 13-24-01 a 02), které vytvafi prostor pro trat, jez vede cca 8,8 m v zafezu oproti okolnimu
terénu. Vystavba bude probihat na ,zelené louce*.

SO 13-22-03 Silniéni most - nadjezd v km 13,381

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nového silniéniho mostu v km
13,381 (pfesny km 13,381.430).

Na nové komunikaci je navrZzen novy monoliticky Zelezobetonovy most - nadjezd. Most je
specifického tvaru, jelikoZz je soucasti terminalu BUS u zast. Praha - Dlouha Mile (SOD 13).
Prevadi mistni komunikaci (SO 13-30-02 a 03) celkové min. Sifky cca 19,74 m pfes novou trat v
kiizeni 90°. Komunikace je v misté mostu proménné Sifky, leva strana mostu je v ostrém oblouku,
prava strana v pfimé. Na levé strané mostu je chodnik, ve stfedu obousmérna komunikace pro
autobusy, na pravé strané chodnik se smiSenym provozem. Povrch komunikace tvofi zborcenou
plochu riznych sklond, proto je most navrzeny jako pfesypany. Konstrukce mostu je navrZzena
jako deskovy integrovany poloram s délkou pfemosténi 11,0 m a volnou vySkou pod mostem 6,86
m. Spodni stavbu tvofi pilotova sténa, jez navazuje na okolni zarubni zdi (SO 13-24-01, 02 a 03),
které vytvari prostor pro trat, jez vede cca 8,2 m v zarfezu oproti okolnimu terénu. Vystavba bude
probihat na ,zelené louce”.

SO 13-22-04 Silniéni most - nadjezd v km 13,456

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nového silniéniho mostu v km
13,456 (pfesny km 13,456.570).

Na nové komunikaci je navrzen novy monoliticky Zelezobetonovy most - nadjezd. Most
prevadi mistni obousmérnou komunikaci (SO 13-30-02) terminalu BUS u zast. Praha - Dlouha
Mile (SOD 13), Sifky 6,5 m pfes novou trat v kfizeni 90°. Komunikace vede v misté mostu v pfimé
v urovni okolniho terénu v proménném podélném klesani ~4,4% z pravé strany trati na levou a v
pFicném sklonu 2,0% z levé strany mostu na pravou. Most je navrzen jako presypany, deskovy,
integrovany poloram s délkou pfemosténi 11,0 m, min. volnou vySkou pod mostem 7,24 m a s
stfechovitym podélnym sklonem 2%. Spodni stavbu tvofi pilotova zed, jez navazuje na okolni
zarubni pilotové zdi (SO 14-24-03), které vytvari prostor pro trat, jez vede cca 6,9 m v zarezu
oproti okolnimu terénu. Vystavba bude probihat na ,zelené louce”.
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SO 13-22-05 Silniéni most - nadjezd v km 13,540

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nového silniéniho mostu v km
13,540 (pfesny km 13,540.920).

Na nové komunikaci je navrzen novy monoliticky Zelezobetonovy most - nadjezd. Most
pfevadi mistni obousmérnou komunikaci (SO 13-30-02) terminalu BUS u zast. Praha - Dlouha
Mile (SOD 13) Sitky 16,1 m pfes novou trat v kfizeni 90°. Komunikace vede v misté mostu v
pfimé v drovni okolniho terénu v proménném podélném klesani ~1,9% z pravé strany trati na
levou a v pfi¢ném sklonu 2,0% z levé strany mostu na pravou, na levé strané mostu vede chodnik
Sifky 2,5 m. Most je navrzen jako pfesypany integrovany deskovy poloram s délkou pfemosténi
11,0 m a min. volnou vysSkou pod mostem 6,912 m se stfechovitym podélnym sklonem 2%.
Spodni stavbu tvofi pilotova zed, jez navazuje na okolni zarubni pilotové zdi (SO 13-24-03), které
vytvari prostor pro trat, jez vede cca 7,2 m v zafezu oproti okolnimu terénu. Vystavba bude
probihat na ,zelené louce".

SO 14-22-01 Silniéni most - nadjezd v km 15,175

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nového silniéniho mostu v km
15,175 (pfesny km 15,174.790).

Na nové komunikaci je navrzen novy monoliticky Zelezobetonovy most - nadjezd. Most
pfevadi pfelozku ucelové komunikace (SO 14-30-01) Siftky 4 m pfes novou trat v kfizeni ~90°.
Komunikace vede v misté mostu v pfimé v urovni stavajiciho terénu v podélném sklonu ~0,5% z
pravé strany trati na levou a v pficném jednostranném sklonu 2,0%. Most je navrZen jako
integrovany, deskovy, vzpéradlovy tfipolovy s rozpétim hlavniho pole 16 m a min volnou vysSkou
pod mostem 7,7 m. Vzpéradlo respektuje zafez trati ve sklonu 1:1,75. Krajni podpéry jsou
zalozeny na pilotach, stfedni podpéry ploSné. Vystavba bude probihat na ,zelené louce*.

SO 14-22-02 Silniéni most - nadjezd v km 15,852

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nového silniéniho mostu v km
15,852 (pfesny km 15,852.020).

Na nové prelozce komunikace je navrzen novy monoliticky Zelezobetonovy most - nadjezd.
Most prevadi pfijezdovou komunikaci k COV (SO 14-30-03) Sitky 4 m pfes novou trat v kfizeni
~90°. Komunikace vede v misté mostu v pfimé (za pravou stranou trati se staci do oblouku) na
nasypu cca 2,5 m (oproti stavajicimu terénu) v podélném sklonu ~0,5% z levé strany trati na
pravou a v pficném jednostranném sklonu 2,0%. Most je navrZzen jako integrovany, deskovy,
vzpéradlovy, dvoupoly s délkou poli ~12 m a min volnou vySkou pod mostem 7,38 m. Spodni
stavbu tvofi opéry, jeZz na levé strané trati navazuji na okolni zarubni zdi (SO 14-24-03). Na pravé
strané trati je vzpéradlo, jez respektuje zafez trati ve sklonu 1:1,75 a jeho krajni podpéra je
zaloZena na pilotach, stfedni plosné. Vystavba bude probihat na ,zelené louce®.

SO 14-22-03 Lavka pro pési v km 14,620

Pfedmétem objektu SO 14-22-03 Lavka pro pé&Si v km 14,620.000 je lavka pro pési
prevadgjici provoz chodcu a cyklistd pfes navrhovanou zelezni¢ni trat.

Nosny systém lavky je navrzen jako Vierendeellv nosnik, tj. pfihradova konstrukce s dolni
mostovkou. Navrh lavky vychazi z architektonického navrhu se snahou minimalizovat stavebni
vySKku.
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Lavka je staticky prosty nosnik o rozpéti 21,0 m a pfekonava trat’ v zafezu. Hlavnim nosnym
prvkem jsou dva pfihradové nosniky tvofené dvéma pfimymi (hornim a dolnim) pasy spojenymi
svislicemi v osové vzdalenosti 2,1 m. Prvky pfihradovych nosniku jsou tvofeny hranatymi
uzavienymi dutymi prarezy. Vyska nosnik(l je 2,53 m. Mostovka je navrzena jako ortotropni
plechova deska s podélnymi vyztuhami. PFicniky mostovky jsou I-profily a kopiruji rozte¢ svislic
hlavnich nosnikd, tj. 2,1 m. Smérové vedeni komunikace na lavce je v pfimé, lavka je kolma.
Plocha lavky je odvodnéna k vychodni opéfe podélnym sklonem 1%, v pfi€ném smeéru je sklon na
lavce dostfedny ve 2%.

Spodni stavbu tvofi dvé masivni tizné zelezobetonové opéry. NOK je ulozena jako prosty
nosnik na dvojici lozisek na uloznych blocich obou opér.

Pfistup na lavku z obou stran je z naspu télesa komunikace Siroké 3,0 m. Pfechod z télesa
komunikace na lavku je osazen mostnim zavérem s jednoduchym té€snénim spary. Na lavce je ve
vySce 1100 mm nad pochozi plochou osazeno nerezové madlo z dutého kruhového profilu. Mezi
svislicemi hlavnich nosnikGl jsou umistény sklenéné panely plnici funkci vyplié zabradli i
protidotykové ochrany trakce.

Protikorozni ochrana je pozadovana kombinovanym epoxi-polyuretanovym poviakem. Odstin
vrchni vrstvy ochranného natérového systému (ONS) bude stanoven architektonickym feSenim
mostu. Izolace mostovky je uvazovana 2 komponentni polyuretanova lita stérka, ktera ma zaroven
i funkci pochozi vrstvy.

Konstrukce lavky je navrZzena ve stupni IV ochrany proti u€¢inkim bludnych proudu.
SO 14-22-04 Silniéni most - nadjezd v km 14,968

Predmétem objektu SO 14-22-04 Silni¢ni most - nadjezd v km 14,968 je most pro prevedeni
planované svételné navadéci fady a ucelové komunikace pRWY. Konstrukce nového objektu je
monoliticky Zelezobetonovy most - nadjezd pfes novou trat v kfizeni 83°. Most je navrZzen jako
pfesypany integrovany deskovy poloram s délkou pfemosténi 14,0 m a min. volnou vySkou pod
mostem 6,80 m se stfechovitym podélnym sklonem 2%. Spodni stavbu tvofi pilotova zed, jez
navazuje na svahovani zelezni¢niho spodku. Vystavba bude probihat na ,zelené louce".

B.2.3.3 Opérné a zarubni zdi

B.2.3.4 SO 14-23-01 Opérna zed’v km 15,370-15,450 (P)

Pfedmétem tohoto objektu je pfipravnha dokumentace nové opérné zdi a navrh technického
feSeni. Zed se nachazi po pravé strané zelezni¢ni trati za novym mostem SO 14-20-01, celkova
délka je 80 m.

Konstrukéni feSeni: Opérna zed je navrzena jako uhlova, je tvofena zakladovou deskou a dfikem
zakonCenym parapetni fimsou se zabradlim. Zékladova deska je ze Zelezobetonu C 30/37 min.
tloustky 750 mm, Sitky 4,5 m. Deska je zaloZena na dvou Ffadach vrtanych Zelezobetonovych pilot
C 25/30, priméru 900 mm, typické délky 7,5 m. Piloty budou vetknuty do skalniho podlozi (min.
5,0 m v R4/R5), podélnd vzdalenost jednotlivych pilot a 2,5 m. Pilotové zaloZeni bylo zvoleno
vzhledem uloZeni zdi do mékké a malo unosné zakladové pudy. Drik zdi bude ze Zelezobetonu C
30/37, maximalni vySka zdi dosahuje 5,50 m od zakladové spary po parapetni fimsu, Sitka zdi u
paty je 750 mm. Opérna zed bude na licové (viditeIné) strané opatfena povrchovou Upravou PB2.
Parapetni fimsa je z betonu C 30/37, do ni je zakotveno ochranné ocelové zabradli zelezni¢niho
typu. Pata zdi je v mistech prostupu drenéze v urovni terénu zadlazdéna kamenem do betonu v
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Sifce 1,0 m. Ochrana zdi proti vodé a vihkosti: Na rubové strané bude zed ochranéna izolaci proti
stékajici vodé s mékkou ochranou ve svislém sméru a tvrdou ochranou na zakladové desce.
Rubova izolace bude chranéna obsypem s drenazni funkci min. Sitky 600 mm s prostupy v dfiku.
Na licové strané je zed pod urovni terénu chranéna izolaci proti zemni vlhkosti. Pro odvod
povrchové vody za korunou zdi je fimsa dopInéna v urovni terénu pfikopovou tvarnici ukonéenou
pfi zaCatku zdi skluzem.

SO 12-24-01  Zarubni zed’ v km 12,370 (P)
Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nové zarubni zdi délky 8 m v km 12,366 -
12,374. Zarubni zed zajiStuje zakladovou patku mostniho pilife estakady Prazského silni¢niho
okruhu na pravé strané trati.

Nova zarubni zed je navrzena jako zelezobetonova konstrukce o max. vySce 2,88 m z betonu
pevnostni tfidy C30/37. Tloustka v koruné navrzené zdi je 450 mm, pfedni lic je proveden ve
sklonu 5:1 a zadni lic je svisly. Na hornim povrchu zdi je umisténa fimsa bez zabradli. Zed je
provedena v jednom kuse bez rozdéleni na dilatacni Useky. Prostor mezi opérnou zdi a mostnim
pilifem je vypInén vhodnym zasypovym materialem.

Zakladova spara se nachazi nad hladinou podzemni vody, odvodnéni vnéjsi strany opérné zdi
smérem k mostnimu pilifi neni nutné. Zed' je na styku se zasypem opatfena izolacnim asfaltovym
natérem proti pusobeni zemni vlhkosti. Na vnitfni strané je podél zdi instalovan integrovany
odvodriovaci Zlab.

SO 12-24-02  Zarubni zed’ v km 12,390-13,050 (L+P)
Pfedmétem tohoto objektu je pfipravha dokumentace oboustrannych zarubni zdi a navrh
technického feSeni. Zdi se nachazi v zafezu pfed hloubenym tunelem a pfed zastavkou Praha-
Dlouha Mile, celkova délka zdi je 660 m. Zarubni zdi mji po délce proménnou vysku. Zed ve
stani€eni km 12,520 kfizuje silnicni most SO 12-22-01 a je ukonCena v km 13,050, kde navazuje
na hloubeny tunel SO 13-25-01.

Konstrukéni feSeni: Zarubni zdi jsou v Usecich s niz§i hloubkou vykopu fesSeny jako vetknuté
pilotové nekotvené zdi. V hlavé jsou ukonceny Zelezobetonovou pfevazkou, na které osazena
parapetni fimsa. V hlubSich &astech zafezu jsou pilotové stény rozepfeny Zzelezobetonovym
tramem - rozpéra §. 0,6 m a 7,5 m. Vrtané Zelezobetonové piloty budou provedeny z betonu
C 25/30, a rozmérech. Nerozeprené, @ 1200 mm, délka vetknuti cca 3,5 - 10,0 m, celkova délka
cca 7,0 - 17,0 m, vzdalenost pilot & 1,5 m. Rozepfené, @ 1000 mm, délka vetknuti min. 5,0 m,
celkova délka 13,0 m, vzdalenost pilot 4 1,5 m

Zelezobetonova prevazka v hlavach pilot je z betonu C 30/37, rozméry 1500 x 1500 mm (1700
mm pro nerozepfenou pilotovou sténu). Rozpérny tram, v rozepfenych pilotach, ma min. rozméry
600 x 900 mm, dl. 11,0 m, a je ze zelezobetonu C 30/37. Tvar rozpéry odpovida tvaru stropni
desky navazujiciho tunelu. Soucasti zarubnich zdi je monoliticky drenazni Zlab v paté zdi, ktery
bude slouzit jako zaklad pro obklad stény - tvarnice ze ztraceného bednéni. Parapetni fimsa bude
z betonu C 30/37, do ni je zakotveno ochranné zabradli zelezni¢niho typu.

Ochrana zdi proti vodé a vihkosti: V klenbach ze stfikaného betonu (tl. 200 mm) mezi jednotlivymi
pilotami budou umistény drenazni otvory a 2,0 m po vysce klenby, které budou nasledné svedeny
do monolitického drenazniho Zlabu. Rubova strana prevazek bude ochranéna izolaci proti zemni
vihkosti s tvrdou ochranou. Hlava pilot je na terénu chranéna dlaZzdénim kamene do betonového
loZe.
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SO 13-24-01 Zast. Praha-Dlouh& Mile - zarubni zed’v km 13,170-13,370 (L)

SO 13-24-02 Zast. Praha-Dlouha Mile - zarubni zed’ v km 13,170-13,370 (P)
Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace novych zarubnich zdi délky 207,2 m a
204,46 m v km 13,170 - 13,370 podél nastupisté SO 13-12-01. Zarubni zdi SO 13-24-01 a SO 13-
24-02 podchycuji téleso autobusového terminalu. Zarubni zed SO 13-24-01 lezi na levé strané
trati. Zarubni zed SO 13-24-02 lezi na pravé strané trati.

Nové zarubni zdi jsou navrZzeny jako Zelezobetonové uhlové o max. vySce 9,0 m nad Urovni
nastupisté. Zdi jsou navrzeny se svislym licem, rozSifenou hlavou pro kotveni sloupl zastfeSeni,
vyztuznymi Zebry a zardzkou proti posunuti. Celkova délka zdi je 204,46 m a 207,2 m. Vzdalenost
vyztuznych zeber bude 3,3 - 3,5 m. Zdi jsou rozdéleny na dilata¢ni dily o délkach 10, 22, 23 a 24
m. U dfiku zdi budou provadény smrstovaci spary po vzdalenosti cca 6 m. Na fimse opérné zdi a
schodistich bude provedeno celosklenéné zabradli o vySce 1,1 m. Soucasti zarubni zdi jsou
Ctyframenné schodisté, uloZeni pro eskalatory a dojezd vytahu s vytahovou Sachtou. Schodisté,
podesty a podpéry pro eskalatory jsou vykonzolovany z dfiku zarubni zdi. Soucasti zdi bude také
kabelova komora, ktera bude provedena za rubem zdi mezi jednotlivymi Zebry. Zed bude také
podporovat zastfeSeni zastavky. Viditelné konstrukce zdi budou provedeny z pohledového betonu
(PB2).

Odvodnéni opérné zdi je primarné zajisténo zastfeSenim, dale pficnym sklonem chodniku od zdi.
Odvodnéni rubu zdi bude provedeno podélnym drenaznim systémem do svodného potrubi v km
13,370. Nosna konstrukce ve styku se zeminou bude izolovana proti stékajici vodé a zemni
vihkosti.

SO 13-24-03 Zast. Praha-Dlouha Mile - zarubni zdi v km 13,390-13,605 (L+P)
Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace nové zarubni zdi délky 187,2 m po levé a
182,9 m po pravé strané trati v km 13,390 - 13,605. Zarubni zed SO 13-24-03 podchycuje téleso
parkovisté P+R SO 13-30-04.

Zed je navrzena jako pilotova rozpirana sténa, ktera je pferusovana mostnimi objekty, SO 13-22-
04 a SO 13-22-05. Zacatek zdi je v km 13,390, kde je zed plynule napojena na opéru mostu SO
13-22-03 a konec zdi je v km 13,605, kde se zed napojuje kolmo na portél tunelu SO 13-25-02.
Maximalni vys$ka zdi je cca 9,5 m nad TK. Piloty v zarubni zdi jsou provedeny priméru 900 mm s
osovou vzdalenosti pilot 1,5m. Prostor mezi pilotami bude vyplnén stfikanym betonem s kari siti.
Hlavy pilot budou spojeny Zelezobetonovou monolitickou fimsou (hlavovym tramem), ze které
bude vychazet zuzeny dfik tloustky 400 mm zakonCeny fimsou. Na fimse bude osazeno zabradli
méstského typu. Rimsa bude dilatovana po 15 m. V kazdém dilataénim dile jsou pak dvé rozpéry.
Tvar rozpér vychazi z nosné konstrukce pfilehlych tunel( a mostu. Sitka rozpér je navrzena na
600 mm. Pfed pilotovou sténu bude vyzdéna pohledova sténa ze Stipanych betonovych tvarovek
tloustky 250 mm. Vodorovna vzdalenost osy koleje od lice obkladu je 3600 mm. Stavajici
pozemni komunikace a terén je pfevazné odvodnén do terénu od zarubni zdi. V mistech, kde je
terén sklonén smérem ke zdi, bude pfed zdi proveden odvodnovaci Zlab, ktery bude sveden pres
horskou vpust do odvodnovaciho U Zlabu pfed portalem tunelu v km 13,605. Po celé délce
zarubnich zdi bude proveden u paty obkladu odvodiovaci U Zlab, ktery bude zaroven tvofit zaklad
pro obkladové betonové Stipané tvarovky. Betonovy obklad bude vzhledem ke své vySce kotven,
jak do zakladové konstrukce, tak i po vysSce do pilot a také do hlavového tramu. Pro zajisténi
odvodu vody, ktera se mlize hromadit za pilotovou sténou, bude provedena perforace klenbi¢ek
ze stfikaného betonu po cca 2,5 m. Tato voda bude stékat po lici stfikaného betonu k paté
betonového obkladu, odkud bude svedena do U Zlabu. VeSkeré viditeIné betonové plochy budou
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provedeny v kvalité pohledového betonu PB 2. Nosna konstrukce ve styku se zeminou bude
izolovana proti stékajici vodé a zemni vihkosti.

SO 14-24-01  Zarubni zed’ v km 13,690-13,790 (L)
Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace zarubni tizné zdi a navrh technického
feSeni. Zed se nachazi vlevo v zafezu za hloubenym tunelem SO 13-25-02, na ktery navazuje.
Zarubni zed ma po délce proménnou vysku. Celkova délka zdi je 100 m. Zed je ukoncCena ve
staniCeni km 13,790, kde navazuje na zajisténé svahy zarezu.

Konstrukéni feSeni: Zarubni zed je navrzena jako tizna (gravitacni), je tvofena masivni
monolitickou Zelezobetonovou konstrukci z betonu C 25/30. Dfik zdi je zakon&en parapetni
fimsou se zabradlim zelezni¢niho typu. Zaklad zdi ma minimalni tloustku 1250 mm, Sifka zakladu
je 4,0 m, Sitka zdi nad zakladem 3,0 m. Vyska zdi od spodni hrany zakladu po horni hranu fimsy
je max. 9,05 m, maximalni vySka nad TK dosahuje cca 7,0 m po parapetni fimsu. Zarubni zed
bude na licové (viditelné) strané opatfena povrchovou Upravou PB2. Parapetni fimsa je z betonu
C 30/37.

Ochrana zdi proti vodé a vlhkosti: Na rubové strané bude zed ochranéna izolaci proti stékajici
vodé s mékkou ochranou ve svislém sméru. Rubova izolace bude ochranéna obsypem s drenazni
funkci min. Sitky 600 mm s prostupy skrz zed. Na licové strané je zarubni zed oddélena
separacni vrstvou od drenazniho Zlabu.

SO 14-24-02  Zarubni zed’ v km 13,900-14,800 (P)
Predmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace zarubni zdi a navrh technického feseni. Zed
se nachazi vpravo v zafezu mezi novou trati a Prazskym okruhem. Zarubni zed ma po délce
proménnou vysku. Celkova délka zdi je 900 m.
Zed je rozdélena na dvé odlisné Casti: V useku staniCeni km 13,900-14,250 se jedna o zed
pilotovou, navrzenou s ohledem na stisnéné podminky dané vyhledovym stavem soubézné trasy
méstského okruhu. V Useku stani¢eni km 14,250- 14,800 je navrzena zed tiZzna se svahovanim za
korunou.
Zarubni zed je navrzena s ohledem na nasledujici ucely:

- Omezeni rozsahu zemniho télesa drahy a zabor(

- Tvarovani zemniho télesa drahy v navaznosti na stavajici Prazsky okruh a na dostupné
udaje o vyhledovém stavu Prazského okruhu. Trat by v daném rozsahu nemohla
probé&hnout v zafezu bez zajisténi zdi bez dopadu bud' na sou€asny nebo vyhledovy stav
télesa okruhu.

Nova Zelezniéni trat’ vede v této lokalité pres Fidce zastavéné Uzemi v tésné blizkosti dalni¢niho
Prazského okruhu. Zarubni zed oddéluje tyto dvé soubézné vedené, liniové stavby, které jsou
trasovany v rozdilnych vySkovych drovnich. Dalni¢ni komunikace vede po povrchu, nova trat’ v
zarezu.

V Useku 13,900-14,250

Zarubni zed je feSena jako vetknuta pilotova sténa bez kotveni. Ukonlena je v hlavé
zelezobetonovou prevazkou, na které je osazena parapetni fimsa. V mezerach mezi pilotami
budou dopInény klenbicky ze stfikaného betonu, pfes které budou provedeny privrty slouzici jako
vodorovné drenaze pro odvod vody z masivu za sténou. Budou svedeny v mezefe mezi stfikanym
betonem a pohledovym obkladem stény a vyustény pomoci svodu do drenazniho zlabu, ktery
slouZi pro odvodnéni zelezni¢niho télesa. Vzdalenost lice zdi od SOK je navrzena s ohledem na
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VSMP 3,0 a tolerance provadéni. Vrtané Zelezobetonové piloty budou o rozmérech @ 1200 mm,
proménna délka vetknuti (pfedpoklad 10 m — bude upfesnéno v DSP), rozte€ pilot & 1,5 m.
Zelezobetonova prevazka v hlavach pilot ma resp. 1700 x 1500 mm. Souéasti zarubnich zdi je
monoliticky drenazni Zlab, ktery bude slouZit jako zaklad pro obklad pilot — Stipané tvarovky
(,ztracené bednéni“). Obkladni sténa tl. 250 mm bude kotvena do pilot, zakladu a pfevazky. Pfi
projednani bylo diskutovano, Ze nasledujici fazi projektu je moZzné monoliticky Zlab nahradit
alternativou sestavajici ze standardniho prefa Zlabu, ktery by byl sou€asti Zelezni¢niho spodku, a
navazujiciho monolitického z&kladu pro obkladni sténu. Parapetni fimsa bude provedena ze
Zelezobetonu a bude do ni zakotveno ochranné zabradli Zelezni¢niho typu vysky 1,1 m.

VSechny Zelezobetonové konstrukce budou vyztuZeny betonafskou oceli B500B. Viditelné
monolitické ¢asti zarubni zdi budou provedeny z pohledového betonu (PB 2). Pohledové plochy
budou opatfeny antigraffiti natérem.

V Useku 14,250-14,800

Nosna konstrukce je navrzena jako monoliticka betonova masivni tizna zed, ktera je tvofena
zékladem, samotnou masivni konstrukci zdi a je zakon€ena dfikem s parapetni fimsou. Zed je z
betonu C25/30 XC4 XF3, max. prusak 20 mm. Vyztuz betonafskou oceli B500B bude pouze
konstrukéni pro omezeni smrStovacich trhlin u masivnich casti zdi, které pod zatizenim vyhovi
jako prosty beton. Horni ¢ast dfiku a parapetni fimsa budou Zelezobetonové. Maximalni vySka zdi
dosahuje cca 9,6 m od zakladové spary po parapetni fimsu, Sifka zdi u paty je 3000 mm resp.
2500 mm. Lic zdi je ve sklonu 5:1. Déleni zdi na dilatacni celky bude stanoveno v navazujicim
stupni projektové dokumentace. Parapetni fimsa je z betonu C30/37 XC4 XF3. Na fimse je
osazeno ocelové zabradli Zelezni¢niho typu. Viditelné &asti zarubni zdi budou provedeny z
pohledového betonu (PB 2). Pohledové plochy budou opatfeny antigraffiti natérem.

SO 14-24-03  Zarubni zed’ v km 15,530-16,100 (L)
Pfedmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace zarubni zdi a navrh technického feSeni. Zed
se nachazi vlevo v zafezu v katastralnim uzemi méstské ¢asti Praha Ruzyné. Zarubni zed ma po
délce proménnou vysku, celkova délka je 570 m. Zed je ukon&ena pfed nastupni a manipulaéni
plochou jednotek IZS, ve stani¢eni km 16,100. Zed v km 15,852 kfizi most (nadjezd) SO 14-22-
02.

Konstrukéni FeSeni: Zarubni zed je navrzena jako tizna (gravitaCni), je tvofena masivni
monolitickou Zelezobetonovou konstrukci z betonu C 25/30. DFik zdi je zakonfen parapetni
fimsou se zdbradlim Zelezni¢niho typu. Zaklad zdi ma minimalini tloustku 1250 mm, Sifka zakladu
je 5,0 m, Sitka zdi nad zakladem 4,0 m. Dfik zdi je ze Zelezobetonu C 25/30. Vyska zdi od spodni
hrany z&kladu po horni hranu fimsy je max 9,5 m, maximalni vySka nad TK dosahuje 6,0 m po
parapetni fimsu. Zarubni zed bude na licové (viditelné) strané opatfena povrchovou Upravou PB2.
Parapetni fimsa je z betonu C 30/37.

Ochrana zdi proti vodé a vlhkosti: Na rubové strané bude zed ochranéna izolaci proti stékajici
vodé s mékkou ochranou ve svislém sméru. Rubova izolace bude ochranéna obsypem s drenazni
funkci min. Sifky 600 mm s prostupy skrz zed. Na licové strané je zarubni zed oddélena
separacni vrstvou od drenazniho Zlabu.

SO 14-24-05 Zarubni zed’ v km 15,990-16,100 (P)
Predmétem tohoto objektu je pfipravna dokumentace zarubni zdi a navrh technického feSeni. Zed
se nachazi vpravo v zafezu v katastralnim uUzemi méstské Casti Praha Ruzyné v blizkosti
komunikace Aviaticka. Zarubni zed ma po délce proménnou vysku, celkova délka je 110 m. Zed
je ukoncena na portalové sténé hloubeného tunelu SO 14-25-01 ve stani¢eni km 16,100.
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Konstrukéni feSeni: Zarubni zed je navrzena jako tizna (gravitacni), je tvofena masivni
monolitickou Zelezobetonovou konstrukci z betonu C 25/30. DFfik zdi je zakonéen parapetni
fimsou se zabradlim zelezni¢niho typu. Zaklad zdi ma minimalni tloustku 1250 mm, Sifka zakladu
je 5,0 m, Sitka zdi nad zakladem 4,0 m. Dfik zdi je ze Zelezobetonu C 25/30. Maximalni vySka zdi
od spodni hrany zakladu po horni hranu fimsy je cca 12,0 m, maximalni vySka nad TK dosahuje
9,0 m po parapetni fimsu. Zarubni zed bude na licové (viditelné) strané opatfena povrchovou
Upravou PB2. Parapetni fimsa je z betonu C 30/37. Ochrana zdi proti vodé a vlhkosti: Na rubové
strané bude zed ochranéna izolaci proti stékajici vodé s mékkou ochranou ve svislém sméru.
Rubova izolace bude ochranéna obsypem s drenazni funkci min. Sitky 600 mm s prostupy skrz
zed'. Na licoveé strané je zarubni zed oddélena separacni vrstvou od drenazniho zlabu.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.15.1 Silnoproudé sité

SO 12-54-10 Prelozka kabelt 22kV + opto v km 12,200

V km 12,200 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa v majetku PRE a.s. Jedna se o tfi VN
kabely typu 3x 1x 240 AXEVCEY a dvé HDPE trubky. Kabely a trubky budou v misté kfizeni
preruSeny a budou naspojkovan novymi kabely a trubkami obdobného typu. Nova trasa podejde
navrhovanou stavbu a po pojeti budou nové kabely a trubky naspojkovany na stavajici.

Délka trasy cca 70m.

SO 12-54-11 Prelozka kabell 22kV + opto v km 12,450-12,550

V km 12,450 koliduje s vykopem navrhované stavyu kabelova trasa v majetku PRE a.s. Jedna se
o tfi VN kabely typu 3x 1x 240 AXEVCEY a dvé HDPE trubky. Kabely a trubky budou v misté
kolize pferu$eny a budou vedeny novou trasou mimo navrhovanou stavbu. V km 12,550 budou
kabely a trubky naspojkovany na pavodni trasu.

Délka trasy cca 90m

SO 12-54-20 Pripojka NN katodické ochrany plynovodu v km 12,500

Zafizeni katodické ochrany plynovodu umisténé cca v km 12,500 navrhované stavby bude
napojeno z letidtni trafostanice TS3 v majetku Letist€ Praha. Kabel NN bude z TS veden podél
kabelové trasy VN kabell az do zafizeni katodické ochrany. Bude nutné projednat s viastnikem
trafostanice moznost napojeni zafizeni.

Délka trasy cca 530m

SO 13-54-10 Provizorni prelozka kabelu 22kV v km 13,000

V km 13,000 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa v majetku PRE a.s. Jedna se o jeden VN
kabel typu 3x 1x 120 AXEVCEY. Kabel bude pfed a za kfizenim s navrhovanou stavbou pferusen
a bude na né&j naspojkovan novy kabel obdobného typu, ktery bude po dobu stavby uloZzen na
provizorni lavku

Délka trasy cca 70m.
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SO 13-54-11 Definitivni prelozka kabelu 22kV v km 13,000

Po provedeni tunelu v km 13,500 bude VN kabel v majetku PRE a.s. provizorné vedeny pfes
navrhovanou stavbu prelozen pod téleso nového tunelu. Pod novou stavbou bude kabel ulozen v
kabelovém podchodu. Po provedeni definitivni pfelozky bude provizorni preloZka zruSena.

Délka trasy cca 220m

SO 13-54-12 1. provizorni prelozka kabelu 22kV v km 13,300 — 13.700

Trasa dvou kabeld VN typu 3x1x240 AXEKVCEY a 3x1x120 AXEKVCEY je v kolizi s
navrhovanym parkovisté P+R u stanice Dlouha Mile. Kabely budou na urovni km 13,300
pferuSeny a budou na né naspojkovany nové kabely stojnych typu. Nové kabely budou vedeny az
do prostoru ulice K Letisti, kterou novym podchodem podejdou na druhou stranu. Ulici K Letisti
budou oba kabely vedeny az do mista stavajiciho kabelového podchodu. Kabel VN sméfujici do
letiStni trafostanice TS Jih bude pokracovat dale ulici K LetiSti az do mista stavajici spojky. Kabel
VN typu 3x1x240 AXEKVCEY bude v misté stavajiciho podchodu pod ulici K Letisti naspojkovan
na stavajici kabel.

Délka trasy cca 500m.

SO 13-54-13 Definitivni prelozka kabelu 22kV v km 13,300 — 13.700

Trasa dvou kabell VN typu 3x1x240 AXEKVCEY a 3x1x120 AXEKVCEY provizorné prelozenych
v ramci SO 13-54-12 a jeden VN kabel typu 3x1x240 AXEKVCEY je v kolizi s vystavbou druhé
Casti tunelu v prostoru ulice K Letisti. Kabely provizorné prelozené v ramci SO 13-54-12 budou
pred podchodem pod ulici K Letisti pferuSeny a pfelozeny nad hotovou ¢ast nového tunelu. Kabel
typu 3x1x240 bude naspojkovan na svou plvodni trasu u komunikace ke stavajici OD Sestka.
Kabel typu 3x1x120 bude nové polozen do své plvodni trasy a naspojkovan na plvodni kabel v
misté stavajici spojky v ulici K Letisti. Treti kabel VN typu 3x1x240 AXEKVCEY vedeny
komunikaci k OD Sestka k ulici K Letiti bude v mist& stavajici spojky v ulici K Letisti prerugen a
bude veden v soub&hu s obéma vySe uvedenymi kabely na dokon&enou &asti tunelu. V prostoru
za tunelem v misté pavodniho provizorniho podchodu ulice K Letisti podejde kabel tuto ulici a
bude v misté stavajici spojky naspojkovan na pavodni kabel.

Délka tras cca 300m.

SO 13-54-20 Pripojka NN pro ZST Praha — Dlouha Mile

Pro ZST Praha — Dlouha Mile je pozadovan odbér ze sité NN, pfedpokladana hodnota jistice pred
ER 3x40 A/B. U ZST bude osazena piipojkova skiifi SS102, u niz bude osazen elektromé&rovy
rozvadé¢ ER513 (pfipadné mize byt pouzita typova sestava obou skfini). PFipojeni bude
provedeno novym kabelem zasmyckovanym na stavajici kabel NN vedenym z TS 3840 do
stavajici RIS..

Délka trasy cca 500m.
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SO 14-54-10 Provizorni prelozka kabelu 22kV+opto v km 13,900

V km 13,900 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa v majetku PRE a.s. Jedna se o dva VN
kabely typu 3x 1x 240 AXEVCEY a dvé optotrubky. Kabely a trubky budou pfed a za kfizenim s
navrhovanou stavbou pferuseny a budou na né&j naspojkovany nové kabely a trubky obdobného
typu, které budou po dobu stavby uloZeny na provizorni lavku.

Délka trasy cca 40m.

SO 14-54-11 Definitivni prelozka kabelu 22kV+opto v km 13,900

Po provedeni nové stavby budou VN kabely a optotrubky v majetku PRE a.s. provizorné vedené
pfes navrhovanou stavbu na lavce prelozeny pod nové téleso kolejového svrSku. Pod novou
stavbou budou kabely a trubky ulozeny v kabelovém podchodu. Po provedeni definitivni pfelozky
bude provizorni prelozka zruSena. Délka trasy cca 50m

SO 14-54-12 Provizorni prelozka kabelu 22kV+ovl v km 15,150

V km 15,150 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa v majetku Letisté Praha a.s. Jedna se o
jeden VN kabel oznaceny VNO51 a Ctyfi ovladaci kabely oznacené HO122-2x, HO123, HO133.
Kabely budou pfed a za kfizenim s navrhovanou stavbou pferuSeny a budou na négj
naspojkovany nové kabely obdobného typu, které budou po dobu stavby uloZeny na provizorni
lavku. Délka trasy cca 40m.

SO 14-54-13 Definitivni prelozka kabelu 22kV+ovl v km 15,150

Po provedeni nové stavby budou VN kabel a ovladaci kabely v majetku Letisté Praha a.s.
provizorné vedené pfes navrhovanou stavbu na lavce prelozeny pod nové téleso kolejového
svrSku. Pod novou stavbou budou kabely uloZzeny v kabelovém podchodu. Po provedeni
definitivni prelozky bude provizorni pfelozka zrusena.

Délka trasy cca 220m

SO 14-54-14 Provizorni prelozka kabelu 22kV+ovl v km 15,250

V km 15,250 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa v majetku Letisté Praha a.s. Jedna se o
jeden VN kabel ozna¢eny VN024 a jeden ovladaci kabel oznaceny TO013. Kabely budou pfed a
za kfizenim s navrhovanou stavbou pferuSeny a budou na néj naspojkovany nové kabely
obdobného typu, které budou po dobu stavby uloZzeny na provizorni lavku.

Délka trasy cca 100m.

SO 14-54-15 Definitivni prelozka kabelu 22kV+ovl v km 15,250

Po provedeni nové stavby budou VN kabel a ovladaci kabel v majetku Letisté Praha a.s.
provizorné vedené pfes navrhovanou stavbu na lavce pFeloZzeny pod nové téleso kolejového
svrSku. Pod novou stavbou budou kabely uloZeny v kabelovém podchodu. Po provedeni
definitivni pfelozky bude provizorni prelozka zrusena.

Délka trasy cca 100m
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SO 14-54-16 Provizorni prelozka kabelu 22kV+ovl v km 15,550

V km 15,250 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa v majetku Letisté Praha a.s. Jedna se o
dva VN kabely oznaCené VN228 a VN245 a jeden ovladaci kabel oznaceny TO203. Kabely
budou pfed a za kfizenim s navrhovanou stavbou pferuSeny a budou na néj naspojkovany nové
kabely obdobného typu, které budou po dobu stavby uloZzeny na provizorni lavku.

Délka trasy cca 140m.

SO 14-54-17 Definitivni prelozka kabelu 22kV+ovl v km 15,550

Po provedeni nové stavby budou VN kabel a ovladaci kabel v majetku Letisté Praha a.s.
provizorné vedené pfes navrhovanou stavbu na lavce pFeloZzeny pod nové téleso kolejového
svrSku. Pod novou stavbou budou kabely uloZzeny v kabelovém podchodu. Po provedeni
definitivni pfelozky bude provizorni pfelozka zruSena.

Délka trasy cca 130m

SO 14-54-18 Ochrana kabel( 22kV+ovl v km 15,550

V km 15,550 kfizi navrhovanou komunikaci kabelova trasa v majetku Letisté Praha a.s. Jedna se
o dva VN kabely oznacené VNO11 a VN024, jeden NN kabel NN9906, jeden kabel VO a dva
ovladaci kabely oznatené HO049 a HOO050. Kabely budou pod novou komunikaci ulozeny do
délenych chranicek a obetonovany. Délka ochrany cca 10m.

SO 14-54-22 RuSeni kabelu NN v km 14,150

V km 14,150 navrhované stavby se nachazi kabel NN neznamého majitele. Kabel napaji zafizeni,
které bude navrhovanou stavbou zruSeno, proto bude zruSen i tento kabel.

Délka rusSeni cca 35m

SO 14-54-23 Provizorni prelozka kabeld VN a NN v km 14,250

V km 14,250 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa NN kabelu typu 3x120+70 AYKYv majetku
PRE a.s a navrhovana trasa dvou VN kabell v majetku PRE a.s. Kabely budou pfed a za
kfizenim s navrhovanou stavbou pferuSeny a budou na néj naspojkovany nové kabely
obdobného typu, ktery bude po dobu stavby uloZzen na provizorni lavku.

Délka trasy cca 100m.

SO 14-54-24 Definitivni prelozka kabelti VN a NN v km 14,250

Po provedeni nové stavby bud oba VN kabely a NN kabel v majetku PRE a.s. provizorné vedené
pfes navrhovanou stavbu na lavce pieloZzeny pod nové téleso kolejového svrSku. Pod novou
stavbou budou kabely ulozeny v kabelovém podchodu. Po provedeni definitivni prelozky bude
provizorni prelozka zrusena.

Délka trasy cca 400m
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SO 14-54-25 Provizorni prelozka kabelu NN v km 14,600

V km 14,600 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa NN kabelu v majetku PRE a.s. Jedna se o
jeden NN kabel. Kabel bude pfed a za kfizenim s navrhovanou stavbou pferusen a bude na négj
naspojkovan novy kabel obdobného typu, ktery bude po dobu stavby uloZen na provizorni lavku.

Délka trasy cca 50m.

SO 14-54-26 Definitivni prelozka kabelu NN v km 14,600

Po provedeni nové stavby bude NN kabel v majetku PRE a.s. provizorné vedeny pfes
navrhovanou stavbu na lavce prelozen pod nové téleso kolejového svrsku. Pod novou stavbou
bude kabel ulozen v kabelovém podchodu. Po provedeni definitivni pfelozky bude provizorni
prelozka zrusena.

Délka trasy cca 150m

SO 14-54-27 Provizorni prelozka kabelu NN v km 15,150

V km 15,150 kfizi navrhovanou stavbu kabelova trasa NN kabelu v majetku Letisté Praha a.s.
Jedna se o NN kabel oznaceny NN0408 . Kabel bude pfed a za kfizenim s navrhovanou stavbou
pferuSsen a bude na né&j naspojkovan novy kabel obdobného typu, ktery bude po dobu stavby
uloZen na provizorni lavku.

Délka trasy cca 180m.

SO 14-54-28 Definitivni prelozka kabelu NN v km 15,150

Po provedeni nové stavby bude NN kabel oznateny NN0408 v majetku PRE a.s. provizorné
vedeny pfes navrhovanou stavbu na lavce pfelozen pod nové téleso kolejového svrsku. Pod
novou stavbou bude kabel ulozen v kabelovém podchodu. Po provedeni definitivni pfelozky bude
provizorni pfelozka zruSena.

Pod novou komunikaci v km 15,150 se nachazi kabel NN v majetku Letisté Praha a.s. oznaceny
NNO0413. Kabel bude pfed a za navrhovanou komunikaci pferuSen a bude na né&j naspojkovan
novy kabel obdobného typu, ktery podejde novou komunikaci v kabelové chranicce.

Délka trasy cca 30m

D.2.1.5.2 Slaboproudée sité
SO 12-53-01 Prelozka Cetin km 12,866

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE se zafouknutymi optickymi kabely koliduje s navrZzenou
stavbou v km 12,871-13,008. Kolizni trasa bude pfelozena nejprve provizorné — na kabelovou
lavku v km 12,861, kterd bude vybudovana jako pfipravny objekt v pfedstihu. Definitivni pfelozka
bude vedena kabelovodem pod trati vkm 12,866. Trubky HDPE budou napojeny na hranici
stavby, optické kabely budou zafouknuty nové v celém Useku mezi stavajicimi optickymi spojkami
Ci rozvadéci.
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Kolizni trasa: 2x HDPE
Délka prelozky: 201m
Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka

SO 12-53-02 Prelozka LP km 12,455 - 12,533

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE (v majetku PRE, bez dostupnych informaci o vyuZiti ze strany
LP) koliduje s navrZzenou stavbou v uvedeném Useku. Kolizni trasa bude pfeloZzena podél télesa
trati.

Kolizni trasa: 2x HDPE v majetku PRE
Délka prelozky: 67m
Provizorni faze: nejsou

SO 12-53-03 Prelozka LP km 12,866

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE s optickymi kabely KO 024, KO 025, KO 027, KO 028, KO 031
s pfilozi metalickych kabelll TR 051 a TT 202 koliduje s navrzenou stavbou v km 12,871-13,008.
Kolizni trasa bude pfelozena nejprve provizorné — na kabelovou lavku v km 12,861, ktera bude
vybudovana jako pfipravny objekt v pfedstihu. Definitivni prelozka bude vedena kabelovodem pod
trati vkm 12,866. Trubky HDPE budou napojeny na hranici stavby, optické kabely budou
zafouknuty nové v celém useku mezi stavajicimi optickymi spojkami &i rozvadéci. Metalické
kabely budou napojeny v nejblizSich spojkach, nebo na hranici stavby provedenim viozZky.

Kolizni trasa: trubky HDPE s opt. kabely KO 024, KO 025, KO 027, KO 028, KO 031
met. kabely TR 051 a TT 202

Délka prelozky: 201m

Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka

SO 12-53-04 Prelozka MO VUSS km 12,866

Stavajici kolizni trasa trubky HDPE se zafouknutym optickym kabelem a s pfilozi metalického
kabelu koliduje s navrZzenou stavbou v km 12,871-13,008. Kolizni trasa bude pfelozena nejprve
provizorné — na kabelovou lavku v km 12,861, kterda bude vybudovana jako pfipravny objekt
v predstihu. Definitivni pfelozka bude vedena kabelovodem pod trati v km 12,866. Optické kabely
budou zafouknuty nové v celém Uuseku mezi stavajicimi optickymi spojkami i rozvadéci. Metalicky
kabel bude napojen v nejblizSich spojkach, nebo na hranici stavby provedenim vioZky.

Kolizni trasa: 1x HDPE (1x OK 12vl.)
1x metalicky kabel 50XNO,8
Délka prelozky: 201m
Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka
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SO 13-53-01 Prelozka kabelovodu Cetin km 13,698

Stavajici kolizni trasa kabelovodu koliduje s navrZzenou stavbou v km 13,638 — stavba hloubeného
tunelu pod ul. K Letisti. Kolizni trasa kabelovodu bude pfeloZzena v Useku KK 5957 (stavajici-
pfestavénd) - KK5958 (novd) - KK5959 (nova) - KK535a (nova) - KK535 (stavajici-pfestavéna).
Po dobu stavby kabelovodu bude provedena provizorni pfelozka trasy HDPE a kabell ulozenych
v kabelovodu. Kabelovod bude tvofen 24mi trubkami pr. 110mm (8 trubek ve 3 vrstvach).

Kolizni trasa: kabelovod
Délka prelozky: 212m
Provizorni faze: nejsou

SO 13-53-02 prelozka Cetin km 13,698

Stavajici kolizni trasa kabelovodu s uloZenymi metalickymi a optickymi kabely a trubkami HDPE
koliduje s navrZzenou stavbou v km 13,638 — stavba hloubeného tunelu pod ul. K Letisti. Kolizni
trasa bude prelozena nejprve provizorné — na kabelové lavky po dobu vystavby prelozky
kabelovodu. Nasledné bude provedena definitivni prelozka — uloZeni do kabelovodu. Kolizni trasa
kabelovodu bude preloZzena v Useku KK 5957 (stavajici-pfestavénd) - KK5958 (nova) - KK5959
(nova) - KK535a (nova) - KK535 (stavajici-pfestavéna). Trubky HDPE budou napojeny na hranici
stavby, optické kabely budou zafouknuty nové v celém Useku mezi stavajicimi optickymi spojkami

¢i rozvadéci. Metalické kabely budou napojeny v nejblizSich spojkach, nebo na hranici stavby
provedenim vlozky.

Kolizni trasa: 2x HDPE
1x met. kabel 300XNO,4
1x met. kabel 10XNO,4
Délka prelozky: 287m

Délka prelozky kabelovodu: 212m
Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka

SO 13-53-03 Prelozka MV km 13,698

Stavajici kolizni trasa metalickych kabell koliduje s navrzenou stavbou v km 13,623 a v km
13,638. Kolizni trasa bude pfeloZzena nejprve provizorné — na kabelové lavky po dobu vystavby
tunelu. Nasledné bude provedena definitivni pfelozka — uloZeni do nové nekolizni trasy podél
télesa kabelovodu. Metalické kabely budou napojeny v nejblizSich spojkach.

Kolizni trasa: 1x met. kabel DKO ¢.19 200xNO,8
1x met. kabel ozn. V10 15XNO0,8

Délka prelozky: 252m

Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka

SO 13-53-04 Prelozka LP km 13,698

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE s optickymi kabely KO 104, KO 105, KO 515 a trasa
metalickych kabeld TT 016, TT 017, TT 018, TT 020, TT 201 koliduje s navrZzenou stavbou v km
13,638 — stavba hloubeného tunelu pod ul. K Letisti. Kolizni trasa bude preloZzena nejprve
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provizorné — na kabelové lavky po dobu vystavby pfelozky kabelovodu Cetin. Nasledné bude
provedena definitivni pfelozka — uloZeni do kabelovodu Cetin. Kolizni trasa kabelovodu bude
preloZena v Useku KK 5957 (stavajici-pfestavéna) - KK5958 (nova) - KK5959 (nova) - KK535a
(nova) - KK535 (stavajici-pfestavéna). Trubky HDPE budou napojeny na hranici stavby, optické
kabely budou zafouknuty nové v celém Useku mezi stavajicimi optickymi spojkami i rozvadéci.
Metalické kabely budou napojeny v nejblizSich spojkach, nebo na hranici stavby provedenim
vloZky.

Kolizni trasa: trubky HDPE s opt. kabely KO 104, KO 105, KO 515
met. kabely TT 016, TT 017, TT 018, TT 020, TT 201

Délka prelozky: 242m

Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka

SO 14-53-01 Prelozka Cetin km 13,675 - 14,899

Stavajici kolizni trasa metalickych kabelU koliduje s navrzenou stavbou — télesem trati a opérnymi
sténami. Kolizni trasa (zapadni vétev pfelozky) bude pfeloZzena nejprve provizorné — na kabelovou
lavku nad trati v km 13,821, ktera bude vybudovana jako pfipravny objekt v pfedstihu a dale
fizenym podvrtem pod D7 (ul. Lipska) — vychodni vétev prelozky. Definitivni prelozka bude
vedena kabelovodem pod trati vkm 13,826 a fizenym podvrtem pod D7, vybudovanym jiz
v provizorni fazi — vychodni vétev prelozky. Metalické kabely budou napojeny v nejblizSich
spojkéch, nebo na hranici stavby provedenim viozky.

Kolizni trasa: 2x 400P0,8
1x 10XNO,4
1x 50XNO0,4
Délka prelozky: 1299m (zapadni vétev)

755m (vychodni vétev)
Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka (pouze zapadni vétev)

SO 14-53-02 Prelozka T-Mobile km 13,821 - 13,939

Stavajici kolizni trasa trubky HDPE (v majetku PRE) koliduje navrZzenou stavbu v km 13,930.
Kolizni trasa trubky HDPE bude pfelozena nejprve provizorné — na kabelovou lavku v km 13,821,
ktera bude vybudovana jako pfipravny objekt v pfedstihu a dale fizenym podvrtem pod D7 (ul.
Lipska). Definitivni prelozka bude vedena kabelovodem pod trati v km 13,826 a fizenym podvrtem
pod D7, vybudovanym jiz v provizorni fazi.

Kolizni trasa: 1x HDPE v majetku PRE (prazdna)
Délka prelozky: 209m
Provizorni faze: provizorni a definitivni prelozka

SO 14-53-03 Prelozka LP km 13,675 - 14,899

Stavajici kolizni trasa metalickych kabeld TT 031, TT 032, 1x met. kabel (v majetku PRE bez
dostupnych informaci o vyuziti ze strany LP) a 2x HDPE (v majetku PRE, bez dostupnych
informaci o vyuziti ze strany LP) koliduje s navrZzenou stavbou — télesem trati a op&rnymi sténami.
Kolizni trasa (zapadni vétev prfelozky) bude pieloZzena nejprve provizorné — na kabelovou lavku
nad trati v km 13,821, ktera bude vybudovana jako pfipravny objekt v pfedstihu a dale fizenym
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podvrtem pod D7 (ul. Lipska) — vychodni vétev prelozky. Definitivni pfelozka bude vedena
kabelovodem pod trati v km 13,826 a fizenym podvrtem pod D7, vybudovanym jiz v provizorni fazi
— vychodni vétev prelozky. Trubky HDPE budou napojeny na hranici stavby, metalické kabely
budou napojeny v nejblizSich spojkach, nebo na hranici stavby provedenim viozky.

Kolizni trasa: met. kabely TT 031 a TT 032
1x met. kabel v majetku PRE
2x HDPE v majetku PRE
Délka prelozky: 1299m (zapadni vétev)
339m (vychodni vétev)
Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka (pouze zapadni vétev)

SO 14-53-04 Prelozka LP km 15,199

Stavajici kolizni trasa trubek HDPE s optickymi kabely KO 026a + 455 + MT a trasa metalickych
kabelt TO 014, TO 014a, TT 155 koliduje s navrzenou stavbou v km 15,165, v km 15,179 a v km
15,182. Kolizni trasa bude pfelozena nejprve provizorné — na kabelovou lavku v km 15,169, kter4
bude vybudovana jako pfipravny objekt v pfedstihu. Definitivni pfelozka bude vedena po silniénim
nadjezdu nad trati — v mostovce budou zalozeny chrani¢ky 4x DN160. Trubky HDPE budou
napojeny na hranici stavby, optické kabely budou zafouknuty nové v celém Useku mezi stavajicimi
optickymi spojkami ¢i rozvadéci. Metalické kabely budou napojeny v nejblizSich spojkach, nebo na
hranici stavby provedenim viozky.

Kolizni trasa: trubky HDPE s opt. kabely KO 026a + 455 + MT
met. kabely TO 014, TO 014a, TT 155

Délka prelozky: 266m

Provizorni faze: provizorni a definitivni pfelozka

D.2.1.5.3 Verejné osvétleni

SO 13-54-30 Verejné osvétleni v prostoru stanice Dlouha Mile

Vlastni parkovisté bude napajeno a ovladano z nového zapinaciho bodu osazeného u provozniho
objektu. Na ploSe parkovisté a komunikaci bude rozdéleno do nékolika samostatnych vétvi,
napajeni bude provedeno kabely typu CYKY.

SO 13-54-31 Provizorni prelozka VO v ulici K LetiSti

Po dobu vystavby 1. &asti tunelu pod ulici K Letisti bude kabel mezi stozary 616973 a 616975
demontovan a provizorné umistén veden ve vychodnim chodniku ulice K Letisti. Stavajici stozar
616974 bude demontovan a bude taktéz provizorné osazen ve vychodnim chodniku ulice K
Letisti.

Délka trasy cca 110m
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SO 13-54-32 Definitivni prelozka VO v ulici K Letisti

Po dokonc&eni vystavby 1. €asti tunelu pod ulici K Letisti bude pdvodné demontovany kabel mezi
stozary 616973 a 616975 osazen zpét. SouCasné bude vybudovan novy stoZzar VO 616974 v
misté pavodniho zruseného stozaru. Provizorni kabel a provizorni stozar budou demontovany.

Délka trasy cca 90m

D.2.1.5.4 Zafizeni pro silni¢ni dopravu

SO 13-55-01 Zast. Praha-Dlouha Mile — Parkovaci systém P+R

Soucasti pfilehlého terminalu BUS je i parkovisté P+R v prostoru mezi rychlodrahou a méstskym
okruhem. Parkovisté je ¢lenéno na 3 ¢asti, P+R1 ma 684 stani, P+R2 185 stani a P+R3 203 stani,
z toho 21 stani pro invalidy. Jsou zajistény 2 pfistupy na parkovisté a to z obvodové komunikace.
Jeden na severni strané u ulice K Letisti a jeden na jihu u prisec¢né kfizovatky pfed zuzenim na
stavajici most.

Na obou vjezdech a vyjezdech budou umistény zafizeni parkovaciho systému. Kazdy vjezd bude
obsahovat 2ks vjezdovych zavor a 2ks vjezdovych terminald v€etné semafor( fidicich provoz.
Kazdy vyjezd bude obsahovat 2ks vyjezdovych zavor a 2ks vyjezdovych terminalt vcéetné
semaforu fidicich provoz.

Dale budou na pfistupovych cestach k parkovisti osazeny platebni automaty v po¢tu 8 kusu pro
placeni parkovného.

Cely systém bude fizen a dozorovan z mistnosti Dozor¢iho P+R v objektu SO 13-61-02 Prodej
jizdenek, vefejné WC. Zde bude umisténo zazemi v podobé fidiciho serveru a klientského
pracovisté.

Cely systém bude kabelové propojen do tohoto mista.

SO 13-55-02 SSZ 6.182 Evropska — K letiSti

V definitivnim stavu bude upraven software této SSZ s ohledem na nové vybudované P + R a
terminal BUS

SO 13-55-03 SSZ 6.170 K letiSti — Fajtlova

V ramci vystavby stanice Dlouha Mile a pfilehlého P+R dochazi k upravé stavajici SSZ 6.170.
Software kfizovatky bude upraven pro potfeby P+R a terminalu BUS.

SO 13-55-04 SSZ 6.180 Evropska — Drnovska

V definitivnim stavu bude upraven software této SSZ s ohledem na nové vybudované P + R a
terminal BUS.

D.2.1.5.5 Provizorni lavky pro kabely
SO 90-55-02 Provizorni lavky pro kabely

Zahrnuje je navrh provizornich lavek pro provizorni pfelozky kabell slaboproudu a silnoproudu.
Lavky pfemostuji stavebni jamy pro hloubené tunely nebo pfemostuji trat’ v zafezu. Rozpéti lavek
je 27-51metrd. Konstrukce nese kabelovou lavku a obsluznou lavku Sife 630mm
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D.2.1.6 Potrubni vedeni
D.2.1.6.1 Kanalizace a vodovody
Kanalizace

SO 12-50-13 PRELOZKA DESTOVE KANALIZACE DN500 KM 12,75-13,01 - PVK

Stavajici deStova stoka DN 500, je kfizena nové navrhovanou trasou drahy, ktera se zde
zahlubuje o cca 11 m, proto je nutné tuto stoku prelozit a zahloubit. Pfelozka je vedena v soubé&hu
s puvodni trasou stok v km 13,002, kolmo pod trati. Po prekfizeni s VTL plynovody je prelozka
navrzena do blizkosti obsluzné polni cesty v soubéhu se stavajici trasou. Vstupni kanaliza¢ni
Sachty jsou hluboké cca 12 m s odpocinkovou ploSinou dle MS. Napojeni na pavodni stoku je ve
vzdalenosti cca 240 m. Potrubi bude ze sklolaminatu DN 500 o délce 375 m. Budovano v délce
cca 170 m raZzenim, ostatni bude v otevieném vykopu. Do plvodni ¢asti nezruSené stoky bude
napojeno odvodnéni z Dlouhé Mile. Stavajici stoka DN 500 je ulozena pod zarezem zelezni¢ni
trati v soub&hu se splaskovou kanalizaci a bude odstranéna v mistech zastizenych stavebnimi
pracemi, v ostatnich mistech, v razenych tunelech bude zruSena zafoukanim popilkocementem.
Ruseno bude 200 m sklolaminatového potrubi DN 500. Pfelozka bude budovana dle MS.

DalSi podrobnosti jsou patrné z vykresua.

Soucasti tohoto SO bude i zruSeni kanalizace v€etné Sachet odstranénim pfi vykopovych pracich
tohoto a dalSich SO nebo vyplnénim popilkocementem v dalSich mistech.

Majitelem kanalizace je PVS a.s., provozovatelem PVK a.s.

SO 12-50-14 PRELOZKA SPLASKOVE KANALIZACE DN300 KM 13,01 - PVK

Stavajici splaskova stoka DN 300, je kfizena nové navrhovanou trasou drahy, ktera se zde
zahlubuje o cca 11 m, proto je nutné tuto stoku prelozit a zahloubit. Pfelozka je vedena v trase
s puvodni trasou stok, pak podchazi dalni¢ni okruh a je napojena na stavajici stoku — do Cerpaci
stanice. Napojeni bylo projednano s Bc.Okrouhlickym /CS. Potrubi bude ze sklolaminatu DN 300
a je délky 230 m. Vstupni kanaliza¢ni Sachty jsou hluboké cca 12 m s odpoc€inkovou ploSinou.
Provadéni prelozky bude dle MS. Cela trasa bude provadéna hornickym zplisobem. Pod dalnici
bude provadén protlak v délce 70 m. RusSeni kanalizace splaSkové DN 300 je pod zafezem
v soubéhu s dedtovou kanalizaci a bude zruSeno ve vykopech odstranénim ze zemé. Ve velkych
hloubkach, v razenych tunelech bude ruSené kanalizace zafoukana popilkocementem. RuSeno
bude 230 m sklolamintového potrubi DN 300.

DalSi podrobnosti jsou patrné z vykresua.

Soucasti tohoto SO bude i zruSeni kanalizace v€etné Sachet odstranénim pfi vykopovych pracich
tohoto a dalSich SO nebo vyplnénim popilkocementem v dalSich mistech.

Majitelem kanalizace je PVS a.s., provozovatelem PVK a.s.
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SO 13-50-01 Pripojka spla$. kanalizace prodej jizdenek a ver. WC

Predmétem tohoto projektu je kanaliza¢ni pfipojka splaskové kanalizace od objektu s prodejem
jizdenek a vefejnym WC. Pfipojka je zausténa kolmo na novou stoku splaskové kanalizace DN
300 (SO 13-50-11) do odbocky vysazené v ramci stavby stoky SO 13-50-11. PFipojka je navrZzena
dle prazskych standard( z kameninového potrubi DN 200, ukonena bude prefabrikovanou
revizni Sachtou pfed objektem. Délka pfipojky je 4,5m.

DalSi podrobnosti jsou patrné ze situace.

Majitelem pFipojky je majitel napojovaného objektu.

SO 13-50-02 Pripojka spla$. kanalizace tech. objektu SZDC

Pfedmétem tohoto projektu je kanalizacni pfipojka splaskové kanalizace od technologického
objektu SZDC. Pfipojka je zalsténa do koncové $achty na nové stoce splaskové kanalizace DN
300 (SO 13-50-11). Pfipojka je navrZzena dle prazskych standardu z kameninového potrubi DN
200, ukonc&ena bude prefabrikovanou revizni Sachtou pfed objektem. Délka pfipojky je 5,5m.

DalSi podrobnosti jsou patrné ze situace.

Maijitelem pfipojky je majitel napojovaného objektu.

SO 13-50-03 Pripojka dest. kanalizace prodej jizdenek a ver. WC

Pfedmétem tohoto projektu je kanaliza¢ni pfipojka destové kanalizace od objektu s prodejem
jizdenek a vefejnym WC. Pfipojka je zausténa kolmo na novou stoku destové kanalizace DN 300
(SO 13-50-22) do odbocky vysazené v ramci stavby stoky SO 13-50-22. Pfipojka je navrzena dle
prazskych standardl z kameninového potrubi DN 200, ukonena bude prefabrikovanou revizni
Sachtou pred objektem. Délka pfipojky je 7m.

Dal3i podrobnosti jsou patrné ze situace.

Majitelem pfFipojky je majitel napojovaného objektu.

SO 13-50-04 P¥ipojka dest. kanalizace tech. objektu SZDC

Pfedmétem tohoto projektu je kanalizaCni pfipojka deStové kanalizace od objektu s prodejem
jizdenek a vefejnym WC. Pfipojka je zausténa kolmo na novou stoku destové kanalizace DN 300
(SO 13-50-22) do odbocky vysazené v ramci stavby stoky SO 13-50-22. Pfipojka je navrzena dle
prazskych standardi z kameninového potrubi DN 200, ukonena bude prefabrikovanou revizni
Sachtou pred objektem. Délka pfipojky je 7m.

DalSi podrobnosti jsou patrné ze situace.

Majitelem pfipojky je majitel napojovaného objektu.

SO 13-50-11 SplasSkova kanalizace

Za Ucelem odvadéni splaskovych odpadnich vod z objektl u zastavky Dlouha Mile je navrzena
nova stoka splaskové kanalizace.
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Kanalizace je navrzena dle prazskych standardid z kameninového potrubi DN 300. Délka nové
stoky je 235m, potrubi bude ukladano v oteviené pazené ryze a posledni usek dlouhy 50m bude
feSen s ohledem na hloubku bezvykopovou technologii. Po trase budou v lomovych bodech a po
max. 50m osazeny prefabrikované skruzové Sachty dle MS.

Stoka bude zausténa do nové osazené Sachty na stavajici splaskové kanalizaci pro OC Sestka.
Dal3i podrobnosti jsou patrné ze situace a podélného profilu

Majitelem stoky je PVS a.s., provozovatelem PVK a.s

SO 13-50-22 Odvodnéni komunikace a zpevnénych ploch

Destové odpadni vody z novych zpevnénych ploch (P+R), komunikaci a stfech novych objektu
(zastfeSeni zast. Dlouha Mile, stfechy novych budov) budou odvadény novymi stokami destové
kanalizace do prelozky deStové kanalizace SO 12-50-13. Odvadéni do oddilné kanalizace bylo
zvoleno s ohledem na nevhodné geologické podminky pro vsakovani.

Navrzeny jsou 2 stokové sité — stoky D na vychodni strané Zel.trati a stoky E na zapadni strané
Zel. trati. Obé sité jsou navrzeny s retenci pfed zausténim do destové kanalizace.

Stokova sit D na zapadni strané zel. trati je sloZzena z hlavni stoky D zausténé do Sachty D06-12
pfelozky kanalizace SO 12-50-13. Zacatek stoky v délce 108m je z kameninového potrubi DN 300
ukladaného bezvykopovou technologii. Konec tohoto Useku tvofi Sachta s regulatorem odtoku
osazeném na trubni retenci DN 1600mm dlouhé 377m. S ohledem na hloubku uloZeni bude i pro
pokladku tohoto potrubi vyuZita bezvykopova technologie. Trubni retence je ukon€ena Sachtou
D4, do niz vede potrubi DN 500 délky 32m. V Sachté D5 se na stoku D napojuje stoka D-5 dlouh&
44m. Stoka D pokraCuje od Sachty D5 podél zastavky Dlouha Mile. V Sachté D7 dochazi
k rozvétveni kanalizace — na stoky D, D7a a D7b.

Stoka D pokracCuje rovné a je ukoncena Sachtou D10. Odvodniuje plochu P+R. Stoka D7a je
dlouh& 253m, uloZena bude v komunikaci podél zastavky, navrzena je z kameninového potrubi
DN 300. Vedle odvodnovacich zlabkl a zastfeSeni zastavky jsou do ni zaustény i destové OV
z autobusovych stani, ktera budou pFedcistény na OLK. Stoka D7b odvodriuje zapadni Cast
parkovisté P+R. Délka stoky je 254m, navrZena je z kameninového potrubi DN 300.

Stokova sit E odvodriuje zpevnéné plocha a stfechy na zapadni strané Zel. trati. Hlavni stoka E je
zausténa do deStové kanalizace SO 12-50-13. Stoka je navrzena z kameninového potrubi DN
300 ukladaného s ohledem na hloubku bezvykopovou technologii. Délka stoky je 591m, ukon&ena
je vretenéni Sachté — podzemni prefabrikovana betonova nadrz umisténa v zeleni v blizkosti
P+R.

Do retenéni nadrze jsou pfivadény stoky Ea a Eb. Stoka Eb odvodiuje komunikaci v ulici Fajtlova
smérem na sever, navrzena je z kameninového potrubi DN 300 v délce 51m. Stoka Ea je
navrzena za ucelem odvodnéni nové komunikace v ul. Fajtlova. Délka stoky je 402m, potrubi
kam. DN 300. Zaustény jsou do ni pfipojky UV. Na stoku Ea se v Sachté Ea1 napojuje stoka Ea-1
odvodnuji parkovisté P+R na zapadni strané Zel. trati. Stoka je dlouha 138m, provedena bude
z kameninového potrubi DN 300. Na tutéz stoku Ea se v Sachté Ea7 napojuje kanalizace Ea-7,
ktera odvadi destové vody z komunikaci, stfech budov a zastfedeni zastavky Dlouha Mile. Stoka
bude z kameninového potrubi DN 300 délky 304m.

Nazev akce: Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) - Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo) str. 51/75
Vypracoval:  Ing. Petr Vyskogil a kol. Identifikacni €islo dokumentu: | l6| 7033 | 02 ‘00 ‘ 00 ‘ 00| 000 ‘ Zmeéna: I:I




I\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

SO 13-50-23 Pripojka splaS. kanalizace zazemi terminal BUS

Pfedmétem tohoto projektu je kanaliza¢ni pfipojka splaskové kanalizace od objektu zazemi
terminalu BUS. PFipojka je zausténa do nové stoky splaskové kanalizace DN 300 (SO 13-50-11)
do obocky vysazené vramci stavby stoky. Prfipojka je navrzena dle prazskych standardu
z kameninového potrubi DN 200, ukon¢ena bude prefabrikovanou revizni Sachtou pfed objektem.
Délka pfipojky je 4,5m.

DalSi podrobnosti jsou patrné ze situace.

Majitelem pfipojky je maijitel napojovaného objektu.

SO 13-50-24 Pripojka dest. kanalizace zazemi terminal BUS

Pfedmétem tohoto projektu je kanaliza¢ni pfipojka deStové kanalizace od objektu zazemi terminal
BUS. Pfipojka je zausténa kolmo na novou stoku destové kanalizace DN 300 (SO 13-50-22) do
odboCky vysazené vramci stavby stoky SO 13-50-22. Pfipojka je navrzena dle prazskych
standardu z kameninového potrubi DN 200, ukonéena bude prefabrikovanou revizni $achtou pred
objektem. Délka pfipojky je 7m.

Dal3i podrobnosti jsou patrné ze situace.
Maijitelem pfipojky je majitel napojovaného objektu.

SO 14-50-11 Prelozka kanalizace DN 250, km 13,66

Pfedmétem tohoto projektu je provizorni prelozka splaskové tlakové kanalizace z nového
komplexu Prague Airport Park. Kanalizaci je nutno provizorné prelozit z divodu otevieni stavebni
jamy pro stavbu tunelu Zel. trati. Po dobu stavby, oteviené jamy, bude tlakova kanalizace vedena
po ocelové konstrukci spoleéné pro provizorni prelozky vodovodl. Po dokon&eni stavby tunelu
bude kanalizace vracena do puvodni trasy.

Majitelem kanalizace je majitel komplexu Prague Airport Park.

SO 14-50-21 Prelozka splaskové kanalizace DN 300, km 15,480-15,720

Stavajici splaskova kanalizace DN 300 je v kolizi se zafezem zel. trati. Z toho dlivodu je navrzena
prelozka. Nové vede splaskova kanalizace podél zafezu Zel. trati v soubéhu se stokou destové
kanalizace. Délka Useku kanalizace DN 300 je 162m.

V km 15,480 se preloZzka splaskové kanalizace DN 300 napoji na stavajici splaskovou kanalizaci
DN300. Od spojné Sachty bude trasa pfelozky vedena ve stopé kanalizace DN 300, pfivadéné na
COV zjihu. Z kapacitnich divodd bude potrubi od spojné $achty do napojeni na COV zvétseno
na DN 500. Délka useku prfelozky DN 500 je 231m.

Majitelem stoky je Letisté Vaclava Havla.

SO 14-50-22 PreloZzka splaskové kanalizace DN 200, km 15,780-15,900

Stavajici splasSkova kanalizace DN 200 je v kolizi se zafezem zel. trati. Z toho dlivodu je navrzena
pfelozka. Nové vede splaskova kanalizace podél Pfijezdové komunikace k letisti Vaclava Havla,
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jizné od objektu Cerpaci stanice, pod kterou se prelozka napoji na stavajici splaskovou kanalizaci
DN 300.

Délka prelozky DN 300 je 213m.

Maijitelem stoky je Letisté Vaclava Havla.

SO 14-50-28 Uprava stavajiciho poldru na Kopaninském potoce

V ramci odvodnéni Zelezni¢ni trati jsou jeji pfikopy odvadény do Kopaninského potoka. Z davodu
navysSeni mnozstvi vod je navrZzena Uprava stavajiciho poldru.

Rozsifeni poldru Kopaninského potoka podléha vzajemné koordinaci nize uvedenych staveb:

e Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) — Praha-Leti$té Vaclava Havla (mimo)

e D7 MUK Aviaticka

e Prelozka D7 — MUK Aviaticka - MUK Ruzyné&
V dokumentaci je zakreslen celkovy rozsah Upravy poldru obsahujici vSechny vySe uvedené
stavby, v ramci této stavby se bude realizovat odtézeni poldru v objemu 1000m3.

Technologickéa zafizeni v poldru jsou fe$ena spoleéné v ramci stavby D7 MUK Aviaticka.
Podrobny navrh bude feSen v dalSim stupni na zakladé casové koordinace uvedenych staveb
Vodovody

SO 12-51-11 Pfelozka vodovodu DN200 km 13,01

Stavajici vodovodni fad DN 200, je situovany zapadné od Prazského okruhu R1 a kfizuje
navrhovanou trasu drahy v km 13,015. Trat zde prochazi v zafezu, vodovod bude nutno pfelozit
do km cca 13,063 nad tunel a dale preloZit soubézné s Prazskym okruhem az k napojeni na stav.
vodovod DN 200. Potrubi bude ztvarné litiny stézkou ochranou profilu DN 200, ukladané
v otevifeném vykopu, celkové délky 170 m. RuSeno bude 120 m potrubi DN 200. Pfelozka bude
budovéna dle MS.

Dal3i podrobnosti jsou patrné ze situace.
Soucasti tohoto SO bude i odstranéni zruseného potrubi.

Majitelem vodovodniho fadu je PVS a.s., provozovatelem PVK a.s.

SO 12-51-21 Prelozka vodovodni pripojky DN200 km 11,81

Stavajici vodovodni ptipojka pro zahradni vodovod VURYV priméru DN200 z litiny kFizi starou trat
a nové trasy zelezni¢ni drahy. Pfipojku je nutno vzhledem k budovani trati pfelozit do prislusné
hloubky. Pfelozka bude vedena ve stavajici trase. Propojeni bude provedeno do stavajici trasy
v blizkosti koleji, za pfedpokladu jiz provedené vyprojektované prelozky této pripojky do PE 160
ve stavajici trase. Potrubi bude polyetylénu PE 160, ukladané v otevieném vykopu, celkové délky
100 m. Pod kolejemi drahy bude uloZeno potrubi v chrani¢kach 35 m, 15 m a 38 m. ZruSeni
stavajiciho vodovodu DN 200 je délky 100 m.

Soucasti tohoto SO bude i odstranéni zruseného potrubi.

Majitelem a spravcem vodovodni pFipojky je VUVR.
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SO 13-51-01 Prtipojky vodovodni zastavky

Pro zajisténi vody pro pozarni ucely je na zastavku Dlouha Mile. Pfipojky jsou pfivedeny na
nastupisté, kde pokracuji pozarni rozvody vody k hydrantim.

Majitelem vodovodnich ptipojek je SZDC.

SO 13-51-02 Vodovodni pfripojka prodej jizdenek a ver. WC

Pro novy objekt na prodej jizdenek a vef. WC je navrZzena vodovodni pfipojka napojena na
vodovod SO 13-51-11. Pfipojka je navrzena z plastového potrubi PEd63 délky 5m, napojeni bude
pomoci navrtavaciho pasu s uzavérem u fadu.

Pfipojka bude ukon€ena vodomérnou Sachtou umisténou pfed objektem, v ramci ZT1 budou uvnitf
vodoméru osazeny podruzné vodoméry.

Majitelem vodovodniho fadu je majitel pfipojovaného objektu.

SO 13-51-03 Vodovodni ptipojka tech. objektu SZDC

Pro novy tech. objekt je navrzena vodovodni pfipojka napojena na vodovod SO 13-51-11.
Pfipojka je navrzena z plastového potrubi PEd32 délky 5m, napojeni bude pomoci navrtavaciho
pasu s uzavérem u fadu.

Pfipojka bude ukon&ena vodomérnou Sachtou umisténou pred objektem.

Majitelem vodovodniho Fadu je majitel pfipojovaného objektu — SZDC.

SO 13-51-11 Prodlouzeni vodovodu zast. Dlouha Mile

Za Ucelem pfipojeni nové zastavky a objektl pfed zastavkou navrzenych je navrzeno prodlouzeni
a zokruhovani stavajiciho vodovodu DN 200 LT.

Vodovod je napojen na prelozku vodovodu SO 12-51-11. Zacdatek vede zeleni, kolmo pfechazi
komunikaci (potrubi bude pod komunikaci uloZeno v chranice), za kterou pokracuje vodovodni
potrubi v komunikaci podél zastavky. Mezi objekty zazemi terminalu BUS a tech. objektu SZDC
se trasa vodovodu staci kolmo na komunikaci a nasledné pies pole do mista napojeni k vodovodu
vedouciho k OC Sestka.

Vodovod je navrzen dle MS z litinového potrubi, po trase budou rozmistény hydranty pro pozarni
uCely a pro odvzdusnéni/odkaleni vodovodniho Fadu. V mistech propojeni bude osazen piny
pocet Soupat. Délka vodovodu je 480m. Pokladka bude probihat v oteviené pazené ryze.

Majitelem vodovodu je PVS a.s., provozovatelem PVK a.s

SO 13-51-21 Vodovodni pfipojka P+R

Pro zajisténi pozarni vody na parkovisti P+R je navrzen arealovy vodovod DN 100. Vodovod bude
z plastového potrubi, na za¢atku bude vodomérna Sachta. Ukon&en bude nadzemnim hydrantem
v prostoru parkovisté P+R. Délka vodovodu je 281m. Napojen je na preloZzku vodovodu DN 200
SO 12-51-11. Majitelem stoky je TSK a.s.
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SO 13-51-22 Vodovodni pripojka zazemi terminal BUS

Pro novy objekt zazemi terminal BUS je navrzena vodovodni pfipojka napojena na vodovod SO
13-51-11. PFipojka je navrzena z plastového potrubi PEd32 délky 5m, napojeni bude pomoci
navrtavaciho pasu s uzavérem u fadu.

Pfipojka bude ukon&ena vodomérnou Sachtou umisténou pred objektem.

Maijitelem vodovodniho fadu je majitel pfipojovaného objektu.

SO 14-51-11 Prelozka vodovodu DN 200m, km 13,650

Z duvodu stavby hloubeného tunelu je navrzena provizorni prelozka vodovodu. Po dobu stavby
tunelu bude vodovodni potrubi vedeno po ocelové konstrukci spole€ném pro splaskovou
kanalizaci a vodovod kolmo pfes stavebni jamu. Dimenze vodovodu bude zachovana. Provizorni
pfelozka bude z plastového potrubi, definitivni bude respektovat stavajici material.

Po dokonceni stavby bude potrubi vraceno do puvodni trasy.

Majitelem vodovodu je Letisté Vaclava Havla.

SO 14-51-21 Prelozka vodovodu, km 13,650

Z duvodu stavby hloubeného tunelu je navrzena provizorni pfelozka vodovodu, neznamé
dimenze. Po dobu stavby tunelu bude vodovodni potrubi vedeno po ocelové konstrukci spoleéné
pro splaskovou kanalizaci a vodovod DN 200 kolmo pfes stavebni jamu.

Po dokonceni stavby bude potrubi vraceno do puvodni trasy.

Majitelem vodovodu je Letisté Vaclava Havla.

SO 14-51-22 Prelozka vodovodu DN 400, km 14,385

Stavaijici vodovod DN 400 pro letisté Vaclava Havla je v kolizi se zafezem zelezni¢ni trati. Navrh
pfelozky zohledruje PD Prague Airport Park.

V misté napojeni na vodovod DN 1200 bude na pfelozce vybudovana armaturni rozpojovaci
Sachta. Z ni bude vodovod pokracovat jako potrubi 2x DN 250 ulozeny v chraniéce DN 1220 pod
dalnici k ruhé armaturni Sachté. V této Sachté potrubi klesne do dostate¢né hloubky taky, aby
vyhovélo kfizeni s odvodnénim Zzelezniéni trati. Pod Zelezniéni trati vede vodovod 2xDN 250
uloZeny v chrani¢ce DN 1220. Za Zelezni¢ni trati je umisténa tfeti, spojovaci, armaturni Sachta.
Z ni pokracuje vodovodni potrubi DN 400 severné do mista napojeni na stavajici trasu vodovodu.

Majitelem vodovodu je Letisté Vaclava Havla.

D.2.1.6.2 Plynovody
SO 12-52-11 Prelozka VTL plynovodu DN500 km 12,42

Stavajici plynovodni fad VTL DN 500 situovany zapadné od Prazského okruhu R1, ktery kfizuje
navrhovanou trasu drahy v km cca 12,39 bude nutno zahloubit a opatfit chrani¢kou, nebot v tomto
misté dochazi ke snizeni terénu o cca 5 m a tim se rusi potfebné kryti fadu. Pielozka bude z oceli
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DN 500 délky 95 m, chrani¢ka bude ocelova DN 800 v délce 25 m, budovani v otevieném vykopu.
Mezi pfelozky bude uloZena dalsi chranicka DN 800 pro pfipad havarie jednoho ze soubé&znych
plynovodl. Na stavajicim VTL plynovodnim fadu se zrusi vykopanim potrubi profilu DN 500 délky
70 m. Odpojené zruSené potrubi bude zlikvidovano vytrhanim ze zemé a odvezeno na skladku.
Potrubi bude v chraniC¢kach vymezeno plastovymi stfedicimi prvky, na obou koncich zdvojenymi.
Napojeni prelozky plynovodu bude provedeno na stavajici ocelovy plynovod DN500.

Rozsah:

pfelozka VTL plynovodu ocel DN500 — délka 95 m
ocelova chranicka DN800 - déelka 25 m
ruSeni VTL plynovodu vykopanim ocel DN500 —délka 70 m

SO 12-52-12 Prelozka VTL plynovodu DN300 km 12,43

Stavajici plynovodni fad VTL DN 300 situovany zapadné od Prazského okruhu R1, ktery kfizuje
navrhovanou trasu drahy v km cca 12,39 bude nutno zahloubit a opatfit chraniCkou, nebot v tomto
misté dochazi ke sniZeni terénu o cca 5 m a tim se rusi potfebné kryti fadu. Pfelozka bude
ocelova DN 300 délky 100 m, chrani¢ka bude ocelovd DN 500 délky 25 m, budovani v otevieném
vykopu. Mezi prelozky bude uloZena dalSi chranicka DN 800 v délce 25 m pro pfipad havarie
jednoho ze soubé&znych plynovodud viz SO 12-52-11. Na VTL plynovodnim Fadu se zrusSi stavajici
potrubi profilu DN 300 délky 70 m. Odpojené zruSené potrubi bude zlikvidovano vytrhanim ze
zemé a odvezeno na skladku. Potrubi bude v chranickach vymezeno plastovymi stfedicimi prvky,
na obou koncich zdvojenymi.Napojeni prelozky plynovodu bude provedeno na stavajici ocelovy
plynovod DN300.

Rozsah:

prelozka VTL plynovodu ocel DN300 —délka 100 m
ocelova chranicka DN500 - délka 25 m
ruSeni VTL plynovodu vykopanim ocel DN300 —délka 70 m

SO 12-52-13 Prelozka STL plynovodu DN200 km 13,01

Stavajici plynovodni fad STL PE 225 DN 200 situovany zapadné od Prazského okruhu R1 , ktery
kfizuje navrhovanou trasu drahy v km 13,01, trat zde prochazi v zafezu, bude nutno prelozit do
km cca 13,06 nad tunel a opatfit chrani¢kou, prelozka bude ukon&ena napojenim na stavajici STL
DN 200 v blizkosti pfechodu plynovodu pod Prazskym okruhem R1. Pfelozka bude navrzena z PE
225 délky 150 m, chraniCka bude ocelova DN 300, délky 35 m. Potrubi bude v chrani¢ce
vymezeno plastovymi stfedicimi prvky, na obou koncich zdvojenymi. Spoleéné s novym potrubim
bude ukladan signalizacni vodi¢ s izolaci do zemé& CYKY 2x4 mm2, ktery bude k potrubi
pfipevnén. Na koncich pfelozek budou provedeny propoje na stavajici signalizacni vodice.
Signaliza¢ni vodi¢ bude napojovan pajenim a spoj izolovan smrdtovaci manzetou. Na STL
plynovodnim fadu se zruSi stavajici potrubi profilu PE 225 v délce 110 m. Odpojené zruSené
potrubi bude zlikvidovano vytrhanim ze zemé&. Napojeni pfeloZzky plynovodu bude provedeno na
stavajici PE plynovod DN200.
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Rozsah:

prelozka STL plynovodu PE 225 —délka 150 m
ocelova chranicka DN300 - déelka 35m
ruSeni STL plynovodu vykopanim PE 225 —délka 110 m

Montazni prace pfi provadéni odpoju a propoju budou realizovany bezodstavkovou technologii.
Podrobny postup propojeni a odpojeni plynarenského zafizeni bude uréen odsouhlasenym
pracovnim postupem, ktery zpracuje zhotovitel na zakladé podkladu pro pracovni postup, ktery
zpracuje technik prelozek PPD a.s. Tyto prace budou provedeny mimo topné obdobi.

Nad potrubim bude umisténa ve vzdalenosti 0,3 m vystrazna folie Zluté barvy. Nutno pfizvat PPD
a.s. na kontrolu vystrazné folie.

Veskera rudena potrubi musi byt vyjmuta ze zemé. Pfed demontazi bude plynovod obnazen,
odplynén a proplachnut vzduchem. Poté bude po kusech roziezan a vyjmut ze zemé. Vybourany
material z ruSeného plynovodniho potrubi a armatur bude odvezen na uréenou skladku.

Pfed zahozem potrubi bude plynovod vyty¢en.

Material

Plynovod - ocelové potrubi dle CSN EN ISO 3183, dimenze DN300 a DN500
Chrani¢ka — ocelové potrubi dle CSN EN ISO 3183, dimenze DN300, DN500 a DN800
Plynovod - polyetylen dle CSN EN 102082 , SDR 17,6, dimenze dn225

SO 14-52-11 Prelozka VTL DN500

Stavajici ocelovy VTL plynovod DN50O je v kolizi s nové navrhovanou Zelezniéni trati. Navrzena
je prelozka plynovodu vedena v soubéhu s Zel. trati, silnici MO a planovanou druhou pfistavaci
drdhou. Prelozka z ocelového potrubi DN500 bude pod komunikacemi uloZena v chranice
DN700, pod komunikaci PO budou umistény 2 chranicky DN 700. Potrubi bude v chrani¢ce
vymezeno plastovymi stfedicimi prvky, na obou koncich zdvojenymi.

Trasa prelozka zacina pod zastavkou Dlouha Mile, kde kopiruje stavajici trasu VTL plynovodu.
Trase je uzplUsoben navrh parkovisté P+R. Prfed ulici K Letisti doch&zi k odklonu od stavajici
trasy. Pfelozka plynovodu kolmo kfizuje komunikaci ul. K Letisti. Plynovod vede v soubé&hu se
zafezem Zel. trati ke stavajicimi nadzemnimu objektu plyn. zafizeni. Tento objekt bude v ramci
stavby pFelozen, rozméry budou zachovany a bude oplocen. Od nového objektu pokracuje trasa
kolmo pod komunikaci PO, za kterou budou osazeny tratové uzavéry, a dale v soubéhu
s komunikaci PO k ul. Do Horoméfic. Zde se trasa odklani vychodnim smérem a vede kolem
stavajici zastavby a planované pfistavaci drahy letisté V. Havla. Jizné od obce Pfedni Kopanina
dochdzi k propojeni se stavajic trasou VTL plynovodu.

Napojeni pfelozky plynovodu bude provedeno na stavajici ocelovy plynovod DN500. Montazni
prace pii provadéni odpojl a propoju budou realizovany bezodstavkovou technologii. Podrobny
postup propojeni a odpojeni plynarenského zafizeni bude uréen odsouhlasenym pracovnim
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postupem, ktery zpracuje zhotovitel na zakladé podkladu pro pracovni postup, ktery zpracuje
technik prelozek PPD a.s. Tyto prace budou provedeny mimo topné obdobi.

Nad potrubim bude umisténa ve vzdalenosti 0,3 m vystrazna folie zluté barvy. Nutno pfizvat PPD
a.s. na kontrolu vystrazné folie. Pod stavajicimi komunikacemi bude potrubi ukladano
bezvykopovou technologii.

Veskera ruSena potrubi musi byt vyjmuta ze zemé. Pfed demontazi bude plynovod obnaZen,
odplynén a proplachnut vzduchem. Poté bude po kusech roziezan a vyjmut ze zemé. Vybourany
material z ruSeného plynovodniho potrubi a armatur bude odvezen na uréenou skladku.

Pfed zahozem potrubi bude plynovod vytyéen.

DalSi podrobnosti jsou patrné z vykresu.

Rozsah:

pfelozka VTL plynovodu ocel DN500 — délka 3070 m
ocelova chrani¢ka DN700 - délka 133 m
ruSeni VTL plynovodu vykopanim ocel DN500 — délka 2500 m
Material

Plynovod - ocelové potrubi dle CSN EN SO 3183, dimenze DN500
Chréanicka — ocelové potrubi dle CSN EN I1SO 3183, dimenze DN700

SO 14-52-12 Prelozka VTL DN300

Stavajici ocelovy VTL plynovod DN300 je v kolizi s nové navrhovanou Zelezni¢ni trati. Navrzena
je prelozka plynovodu vedena v soubéhu s Zel. trati, silnici PO a planovanou druhou pfistavaci
drahou. Prfelozka z ocelového potrubi DN300 bude pod komunikacemi uloZena v chrani¢ce
DN500. Potrubi bude v chrani€ce vymezeno plastovymi stfedicimi prvky, na obou koncich
zdvojenymi.

Trasa prelozka zac¢ina pod zastavkou Dlouha Mile, kde kopiruje stavajici trasu VTL plynovodu.
Trase je uzplsoben navrh parkovisté P+R. Pfed ulici K Letisti dochazi k odklonu od stavajici
trasy. Pfelozka plynovodu kolmo kfizuje komunikaci ul. K Letisti. Plynovod vede v soubé&hu se
zafezem Zel. trati ke stavajicimi nadzemnimu objektu plyn. zafizeni. Tento objekt bude v ramci
stavby prelozen, rozméry budou zachovany a bude oplocen. Od nového objektu pokracuje trasa
kolmo pod komunikaci PO, za kterou budou osazeny tratové uzavéry, a dale v soubé&hu
s komunikaci PO k ul. Do Horoméfic. Zde se trasa odklani vychodnim smérem a vede kolem
stavajici zastavby a planované pfistavaci drahy letisté V. Havla. Jizné od obce Pfedni Kopanina
dochdzi k propojeni se stavajic trasou VTL plynovodu.

Napojeni prelozky plynovodu bude provedeno na stavajici ocelovy plynovod DN300. Montazni
prace pfi provadéni odpojl a propoju budou realizovany bezodstavkovou technologii. Podrobny
postup propojeni a odpojeni plynarenského zafizeni bude urCen odsouhlasenym pracovnim
postupem, ktery zpracuje zhotovitel na zakladé podkladu pro pracovni postup, ktery zpracuje
technik pfeloZzek PPD a.s. Tyto prace budou provedeny mimo topné obdobi.
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Nad potrubim bude umisténa ve vzdalenosti 0,3 m vystrazna folie zluté barvy. Nutno pfizvat PPD
a.s. na kontrolu vystrazné folie. Pod stavajicimi komunikacemi bude potrubi uklddano
bezvykopovou technologii.

Veskera rusena potrubi musi byt vyjmuta ze zemé. Pfed demontazi bude plynovod obnaZen,
odplynén a proplachnut vzduchem. Poté bude po kusech roziezan a vyjmut ze zemé. Vybourany
material z ruSeného plynovodniho potrubi a armatur bude odvezen na uréenou skladku.

Pfed zahozem potrubi bude plynovod vyty¢en.

DalSi podrobnosti jsou patrné z vykresu.

Rozsah:

pfelozka VTL plynovodu ocel DN300 — délka 3070 m
ocelova chrani¢ka DN500 - déelka 83 m
ruSeni VTL plynovodu vykopanim ocel DN300 — délka 2052 m
Material

Plynovod - ocelové potrubi dle CSN EN SO 3183, dimenze DN300
Chrani¢ka — ocelové potrubi dle CSN EN ISO 3183, dimenze DN500

SO 14-52-13 Prelozka VTL pfipojky km 13,8

Stavajici VTL pfipojka DN 100 pro letisté Vaclava Havla je v kolizi se zafezem nové zel. trati.
Navrzena je prelozka z ocelového potrubi DN 100. Zacatek prelozky je u nadzemniho
plynarenského objektu, kde se propojuji VTL DN 500, 300 a 200. Od pfeloZzeného objektu vede
trasa prelozky jizné v soubéhu s Zel. trati a VTL plynovody DN 500 a DN300 ke komunikace ul.
K Letisti. Zde potrubi pfechazi zZel. trat po konstrukci tunelu. Za tunelem se staci severné a po
opacné strané trati vede do mista propojeni se stavajicim VTL plynovodem.

Napojeni prelozky plynovodu bude provedeno na stavajici ocelovy plynovod DN100. Montazni
prace pfi provadéni odpojl a propoju budou realizovany bezodstavkovou technologii. Podrobny
postup propojeni a odpojeni plynarenského zafizeni bude uréen odsouhlasenym pracovnim
postupem, ktery zpracuje zhotovitel na zakladé podkladu pro pracovni postup, ktery zpracuje
technik prelozek PPD a.s. Tyto prace budou provedeny mimo topné obdobi.

Nad potrubim bude umisténa ve vzdalenosti 0,3 m vystrazna folie zluté barvy. Nutno pfizvat PPD
a.s. na kontrolu vystrazné folie. VeSkera rusena potrubi musi byt vyjmuta ze zemé. Pred
demontézi bude plynovod obnazen, odplynén a proplachnut vzduchem. Poté bude po kusech
rozfezan a vyjmut ze zemé. Vybourany material z ruSeného plynovodniho potrubi a armatur bude

odvezen na uréenou skladku. Pfed zahozem potrubi bude plynovod vytycen.

DalSi podrobnosti jsou patrné z vykresu.

Rozsah:
prelozka VTL plynovodu ocel DN100 —délka 330 m
ruSeni VTL plynovodu vykopanim ocel DN100 —délka 57 m

Material: Plynovod - ocelové potrubi dle CSN EN ISO 3183, dimenze DN300
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SO 14-52-14 Prelozka VTL DN80, km 14,30

Planovana plynovodni pfipojka VTL DN 80 pro Prague Airport Park je napojena na stavajici VTL
plynovod a je v kolizi se zafezem navrhované Zelezni¢ni trati. Navrzena je prelozka pFipojky. Nové
bude napojena na pfekladany VTL SO 14-52-11. Od mista napojeni vede trasa prelozky kolmo na
komunikaci PO a zel. trat. Potrubi kfizujici tato dopravni télesa bude ulozeno v chrani¢ce DN 300,
pod Zzel. trati budou umistény 2 chrani¢ky. Za zafezem bude prelozka propojena se stavajici
trasou VTL DN 80.

Napojeni prelozky plynovodu bude provedeno na prelozku ocelového plynovodu SO 14-52-11.
Montazni prace pfi provadéni odpoju a propoju budou realizovany bezodstavkovou technologii.
Podrobny postup propojeni a odpojeni plynarenského zafizeni bude uréen odsouhlasenym
pracovnim postupem, ktery zpracuje zhotovitel na zakladé podkladu pro pracovni postup, ktery
zpracuje technik prelozek PPD a.s. Tyto prace budou provedeny mimo topné obdobi.

Nad potrubim bude umisténa ve vzdalenosti 0,3 m vystrazna folie Zluté barvy. Nutno pfizvat PPD
a.s. na kontrolu vystrazné folie. Pod stavajicimi komunikacemi bude potrubi ukladano
bezvykopovou technologii.

Veskera rudena potrubi musi byt vyjmuta ze zemé. Pfed demontazi bude plynovod obnazen,
odplynén a proplachnut vzduchem. Poté bude po kusech rozifezan a vyjmut ze zemé. Vybourany
material z ruSeného plynovodniho potrubi a armatur bude odvezen na uréenou skladku.

Pfed zahozem potrubi bude plynovod vytyc¢en.

DalSi podrobnosti jsou patrné z vykresu.

Rozsah:

prelozka VTL plynovodu ocel DN80O — délka 106 m
ocelova chranicka DN300 - délka 140 m
ruSeni VTL plynovodu vykopanim ocel DN80 —délka 25 m
Material

Plynovod - ocelové potrubi dle CSN EN ISO 3183, dimenze DN8O
Chranicka — ocelové potrubi dle CSN EN ISO 3183, dimenze DN300

SO 14-52-21 Prelozka pfipojky VTL DN100, km 15,10 a km 15,75-15,85

Stavajici VTL pfipojka DN 100 je v kolizi se zarezem zel. trati, navrzena je prelozka. ZaCatek
pfelozky je v misté napojeni na stavajici VTL plynovod DN 300 vedeny podél komunikace PO
smérem do Pfedni Kopaniny. V blizkosti hraze poldru na Kopaninském potoce vede prelozka
kolmo pod komunikaci PO. Na strané letisté trasa kopiruje zaplavové uzemi poldru k Zelezni¢ni
trati. Kfizeni s zelezniéni trati je navrzeno mimo zarez u Kopaninského potoka. Potrubi v misté
kfizeni bude ulozeno v chrani¢ce DN 300 na kluznych objimkach. Na druhé strané Zel. trati vede
prelozka severnim smérem, obchazi odleh&ovaci komoru COV a pokraduje podél Zel. trati do km
15,86, kde je napojena na stavajici trasu VTL pFipojky.

Montazni prace pfi provadéni odpoju a propoju budou realizovany bezodstavkovou technologii.
Podrobny postup propojeni a odpojeni plynarenského zafizeni bude uréen odsouhlasenym
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pracovnim postupem, ktery zpracuje zhotovitel na zakladé podkladu pro pracovni postup, ktery
zpracuje technik preloZzek spravce plynovodu. Tyto prace budou provedeny mimo topné obdobi.

Nad potrubim bude umisténa ve vzdalenosti 0,3 m vystrazna folie zluté barvy. Nutno pfizvat PPD
a.s. na kontrolu vystrazné folie. Pod stavajicimi komunikacemi bude potrubi ukladano
bezvykopovou technologii.

Veskera rusena potrubi musi byt vyjmuta ze zemé. Pfed demontazi bude plynovod obnaZen,
odplynén a proplachnut vzduchem. Poté bude po kusech roziezan a vyjmut ze zemé. Vybourany
material z ruSeného plynovodniho potrubi a armatur bude odvezen na uréenou skladku.

Pfed zahozem potrubi bude plynovod vyty¢en.

DalSi podrobnosti jsou patrné z vykresu.

Rozsah:

pfeloZzka VTL plynovodu ocel DN100 —délka 1152 m
ocelova chrani¢ka DN300 - délka 95 m
ruSeni VTL plynovodu vykopanim ocel DN100 —délka 1255 m
Material

Plynovod - ocelové potrubi dle CSN EN SO 3183, dimenze DN100
Chrani¢ka — ocelové potrubi dle CSN EN I1SO 3183, dimenze DN300

D.2.1.7 Zelezniéni tunely
SO 13-25-01 Tunel km 13,051 - 13,170 (Dlouha Mile - jih)

Jedna se o dvoukolejny tunel délky 118,93 m. Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku
pohybuje v hloubce cca 10,0 pod terénem, je zde uréovana predevsim nutnou hloubkou podjezdu
pod planovanou komunikaci vedouci k Zelezni¢ni zastavce Dlouha mile.

Konstrukéné jde o Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Osova vzdalenost koleji je 4000
mm, stény tuneld ve vzdalenosti 3,36 m od osy koleje, ¢imz je zabezpe€ena unikova cesta po
obou stranach tunelu minimalni Sitky 1200 mm a minimalni vysky 2200 mm. Do stén tunelu
budou na obou stranach provedeny zachranné vyklenky po max. osoveé vzdalenosti 25 m, hloubky
750 mm a vydky 2200 mm. Svétla vySka tunelu od TK je 6,5 m. VySka sdruzeného tunelového
prujezdného prufezu je 6000 mm, pojistny prostor po celém obvodu 300 mm. Jizni portal tunelu
navazuje na zarubni zdi SO 12-24-02 a severni navazuje na zastavku Dlouha Mile a zarubni zdi
SO 13-24-01, SO13-24-02, které tvofi zafez zastavky.

V tunelu bude provedeno drenazni potrubi. Vné tunelu bude provedena rubova drenéz, ktera
bude napojena na jiznim portalu tunelu na odvodriovaci Zlaby podél trati. Na obou portalech
budou provedeny kamery pro sledovani pfistupu do tunelu. V tunelu bude instalovano osvétleni a
nouzové osvétleni.

SO 13-25-02 Tunel km 13,604 - 13,687 (Dlouh& Mile - sever)

Hloubeny tunel délky 83,13 m navazuje na zastavku Dlouhd mile. Jedn4 se o novy tunel na
prelozce trati, kterym podchazi Zelezni¢ni trat pod komunikaci K Letisti. Niveleta hloubeného
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tunelu se v tomto Useku pohybuje v hloubce cca 9 m pod terénem, je zde urCovana predevsim
nutnou hloubkou podjezdu kfizené komunikace.

Konstrukéné jde o Zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram. Vnitini rozméry byly uréeny na
zakladé CSN 73 7508 - tunelového priljezdného prifezu a pozadavkd na odvodnéni Zelezniéniho
spodku. Osova vzdalenost koleji je 4000 mm, stény tunell ve vzdalenosti 3,36 m od osy koleje,
¢imz je zabezpelena unikova cesta po obou stranach tunelu minimalni Siftky 1200 mm a
minimalni vy8ky 2200 mm. Do stén tunelu budou na obou stranach provedeny zachranné
vyklenky po max. osové vzdalenosti 25 m, hloubky 750 mm a vysky 2200 mm. Svétla vyska
tunelu od TK je 6,5 m. VySka sdruzeného tunelového prujezdného prufezu je 6000 mm, pojistny
prostor po celém obvodu 300 mm. JiZzni portal tunelu navazuje na zarubni zdi SO 13-24-03. Na
severnim portalu tunel navazuje na zarubni zdi SO 14-24-01 a na zafez podél trati. V misté
zéarfezu je portal tunelu prodlouzen do svahu (kfidlo).

V tunelu bude provedeno drenazni potrubi. Vné tunelu bude provedena rubova drenaz a svodné
potrubi, které budou napojeny na severnim portalu tunelu na horskou vpust a dile do
odvodnovaciho U Zlaby podél trati. Na obou portalech budou provedeny kamery pro sledovani
pFistupu do tunelu. V tunelu bude instalovano osvétleni a nouzové osvétleni.

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 12-30-01 Prelozka polni cesty v km 12,52

Stavba drahy prerusi napojeni dvou polnich cest ve sméru vychod — zapad. Spojeni polnich cest
je feSeno nadjezdem ve stavajicich Sifkach.

SO 12-30-03 Usek Praha-Ruzyné - zast. Dlouha Mile, provizorni dopravni znageni

V samostatné slozce dokumentace B.13 DIO je popsana koncepce dopravnich opatifeni. Navrh v
maximalni mozné mife respektuje pozadavek na zajisténi dopravni obsluZznosti stavbou
dotéeného uzemi. Detailni navrh dopravnich opatieni vznikne nasledné po upfesnéni jednotlivych
fazi stavby na zakladé vyvoje dopravni situace v feSeném uzemi.

SO 12-30-04 Usek Praha-Ruzyné& - zast. Dlouhd Mile, provizorni komunikace a vjezdy na
stavenisté
V ramci tohoto stavebniho objektu jsou FeSeny provizorni komunikace a situovani vjezdd na
stavenisté.

SO 13-30-01 Obvodova komunikace (ul. Fajtlova)

Obvodova komunikace navazuje na ul. K Letisti a pokracuje smérem k jihu zapadné od
rychlodrahy a je ukonCena stykovou kfiZzovatkou, ze které je napojeno parkovisté a stavajici polni
cesta. Za kfizovatkou je komunikace stazena na stavajici most. Z obvodové komunikace jsou
napojeny stavajici komunikace k OC Sestka. Zakladni $itkové uspofadani je 7m se stfedovym
zelenym pasem Sifky 7,5m. Z duvodu zfizeni zastavek zajezdovych autobust bude §ifka jizdnich
past 7,5m a stfedovy ostrlvek bude rozSifen na 13,1m kvlli potencialnimu zfizeni zastavky
tramvaje.

SO 13-30-02 Komunikace termindlu BUS
Komunikace terminalu BUS je napojena na obvodovou komunikaci. Umozhuje pfijezd,
stanicovani, odstavovani i odjezdy autobust od st. Rychlodrahy. Sitka komunikace u pfijezdu
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autobusu je 11,5m (zastavky, prubézny pruh a odstavy). Odjezdova ¢ast komunikace ma Sifku 8m
(zastavky a prabézny pruh). Délka nastupni a vystupni hrany je 70m. V terminalu jsou zfizeny
BUS odstavy a to 14 odstavu dl. 12m a 8 odstavu dl. 18m.

SO 13-30-03 Pé&Si vazby chodniky

Soucasti tohoto objektu je zfizeni chodniku propojujiciho parkovaci stani s novou budovou, s
terminalem BUS a dalSimi p&Simi vazbami smérem k zastavkam zajezdovych autobust. Podél
chodniku u parkovisté a mezi chodnikem a terminalem bus bude zhotovena téZ cyklostezka.
Zakladni Sitka chodniku je 2,25m a Sitka cyklostezky je 2m.

SO 13-30-04 Parkovisté P+R

Pfedmétem projektu je parkovisté P+R v prostoru mezi rychlodrahou a méstskym okruhem.
Parkovisté je ¢lenéno na 3 ¢asti, P+R1 ma 684 stani, P+R2 185 stani a P+R3 203 stani, z toho 21
stani pro invalidy. Jsou zajistény 2 pfistupy na parkovisté a to z obvodové komunikace. Jeden na
severni strané u ulice K Letisti a jeden na jihu u prasecné kfizovatky pfed zuzenim na stavajici
most. V mistech nad stavajicimi inzenyrskymi sitémi (plynovod) jsou navrzeny podélné zelené
pasy, je respektovano ochranné pasmo plynovodu.

SO 13-30-05 Napojeni polni cesty
Soucasti tohoto objektu je napojeni stavajici polni cesty na obvodovou komunikaci. Délka Upravy
je cca 106m.

SO 13-30-06 Obnova ulice K Letisti

Pfedmétem objektu je obnova ulice k Letisti po zfizeni hloubeného tunelu. Jedna se obnovu
komunikace beze zmény smérového a vyskového feSeni o celkové délce cca 66 m. Jedna se o
Ctyfpruhovou obousmérnou komunikaci s odbo&nym ramenem do prostoru terminalu Dlouha Mile.
Komunikace je navrZzena s oboustrannym chodnikem.

SO 13-30-07 Orientaéni systém autobusového terminalu Dlouh& Mile

Pro navadéni cestujicich jsou v terminalu osazeny tabule orientacniho systému. VSechny tabule
orientacniho systému budou v modro-bilém provedeni (modra RAL 5010, bila RAL 9003) z
divodu kompatibility s Orientaénim systémem vlastni zastavky. Text a piktogramy budou bilé na
modré podkladové folii umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popf. pozinkovaného plechu.
Grafické provedeni tabuli bude feSeno v dalsi fazi projektu.

Prvky orientacniho systému budou zavéSeny na zastfeSeni terminalu pfipadné ukotveny na
sloupy osvétleni. Ocelové konstrukce pro prvky orientaéniho systému budou pozinkované a
opatifeny kombinovanym protikoroznim natérem.

SO 13-30-08 Zast. Praha-Dlouh& Mile, provizorni dopravni znaceni

V samostatné slozce dokumentace B.13 DIO je popsana koncepce dopravnich opatfeni. Navrh v
maximalni mozné mife respektuje pozadavek na zajisténi dopravni obsluznosti stavbou
dotéeného uzemi. Detailni navrh dopravnich opatfeni vznikne nasledné po upfesnéni jednotlivych
fazi stavby na zakladé vyvoje dopravni situace v feSeném uzemi.
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SO 13-30-09 Zast. Praha-Dlouh& Mile, provizorni komunikace a viezdy na stavenisté
Soucasti tohoto objektu je zfizeni provizorni komunikace z divodu zajisténi provozu pfi vystavbé
tunelu. Dojde k zhotoveni vozovky ve stfednim délicim pasu komunikace K Letisti.

SO 14-30-01 Prelozka u€elové komunikace v km 15,2
Predmétem projektu je zfizeni pfistupové komunikace ke stavajicimu objektu. Komunikace je
vedena pievazné po terénu a pfes most. Délka pfistupové komunikace je 213m.

SO 14-30-02 Prelozka komunikace pro pési v km 14,620
Predmétem projektu je nahrazeni pési vazby z oblasti Na Padeséatniku.

SO 14-30-03 prelozka pfijezdové kom. K COV

Soucasti tohoto objektu je prelozka pfijezdové komunikace k Cisticce odpadnich vod z divodu
vystavby drahy. Pfelozka navazuje na ulici K Letisti a pfes nové vybudovany most pres drahu se
napojuje na stavajici komunikaci k COV. Komunikace je vedena pfevazné v nasypu a je dlouha
cca 129m.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 13-40-01 Zast. Praha-Dlouha Mile, kabelovod

V tomto objektu bude vybudovana trasa plastovych multikanalt v nastupisti Zast. Praha-Liboc.
Soucasti budou plastové kabelové komory po cca 35m. V pribézném multikanalu budou
protazeny slaboproudé kabely. Sachty multikanalt v nastupisti budou osazeny poklopy pro
zadlazdéni. Délka sdruzenych kabelovodl je 193m.

SO 14-40-01 Kabelovod pro NN v km 14,600
SO 14-40-02 Kabelovod pro NN v km 14,300

Pro vedeni stavajici kabelové trasy NN (1 kabel PRE), v kfiZzeni se Zelezni¢ni trati v hlubokém
zarezu, je navrzen v km 14,300 a km 14,600 pfechod pod kolejemi a pod zarubni zdi. Vlastni
pfechod pod trati a zarubni zdi je feSen dvéma obetonovanymi ocelovymi chrani¢kami
(1+1rezerva). Na strané zarubni zdi je navrZzena Zb vstupni Sachta z vodostavebniho betonu,
osazena poklopem 600x900mm z kompozitnich materiald. Tato komora bude vystrojena
konzolami a kabelovymi rosSty, které budou zarové zinkované. Na druhé strané bude kabel po
vystupu z chrani¢ky pokra¢ovat po svahu nahoru a dale po své trase.

D.2.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY

D.2.2.1 Pozemni objekty budov
SO 13-61-01 Zast. Praha-Dlouha Mile - zdzemi termindlu BUS

Provozni objekt pro fidice autobusového terminalu. V objektu jsou navrzeny mistnosti pro
dispecery MHD + PID a regionalnich autobusu, které tvofi odpoc€inkové mistnosti, toalety, sprchy,
Cajové kuchynky a uklidové mistnosti.
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SO 13-61-02 Zast. Praha-Dlouha Mile - prodej jizdenek, verejné WC

Objekt pro prodej jizdenek se zazemim, dispeCera P + R se zdzemim, a vefejného WC, jehoz
soucasti je i bezbariérové WC.

SO 13-61-03 Zast. Praha-Dlouha Mile - technologicky objekt SZDC

Technologicky objekt zastavky, ktery kromé technologickych mistnosti VN, NN, tlumivek,
sdélovaci mistnosti, dalkového pfenosu — DRT a transformator(i obsahuije i mistnosti pro odpadky
a Cistici stroje.

D.2.2.2 ZastreSeni nastupist’
SO 13-62-01 Zast. Praha-Dlouha Mile - zastfeSeni terminalu BUS

ZastfeSeni autobusového terminalu v urovni terénu, které zaroven vytvari zastfeSeni zastavky
Dlouha Mile v celé jeji délce 200m.

D.2.2.4 Orientacni systém
SO 13-64-01 Zast. Praha-Dlouha Mile - orientaéni systém

Soucasti téchto SO jsou i tabule s nazvem stanice, umisténé pred nastupisti vedle trati. PouZiti,
rozméry a grafické provedeni piktograml a doplfujicich textd odpovida Grafickému manualu
jednotného orientaéniho a informaéniho systému SZDC dle Smérnice ¢.118 SZDC. Oznadeni
stanice fesi TNZ 73 6390 ,Napisy nazvl Zelezninich stanic a zastavek®. Prvky orientaéniho
systému budou umistény (tam, kde je to mozné) na sloupy osvétleni a konstrukci zastfeSeni
nastupist. Duvodem je optimalizace pocétu pomocnych ocelovych konstrukcich. V ostatnich
pfipadech budou umistény na samostatnych ocelovych sloupcich. Ocelové konstrukce pro prvky
orientacniho systému budou pozinkované a opatfeny kombinovanym protikoroznim natérem. Na
nastupistich budou pomoci tabuli vyznaceny sektory (A az D). Tyto sektory budou slouZit k
podrobnéjsi identifikaci polohy vlaku u nastupisté. Sou€asné budou na pfistupu na zastavku
umistény orientaéni reliéfni $titky ORS s pismeny sektorti na nastupisti. Bude upfesnéno do
dalSiho stupné dokumentace. OrientaCni hlasovy majacek. Pro usnadnéni orientace osob se
zrakovym postizenim jsou umistény u schodisté do podchodu pod kolejemi orientacni majacky.
Typ navrzeného majacku je orientaéni hlasovy — OHM. Majacek bude umistén na konzoli
pfipevnéné k zastfeSeni. Napajeni majackd bude z rozvadéfe RO samostatnym vyvodem.
Orienta¢ni hmatoveé Stitky. Na koncich madel schodist a ramp jsou v podchodu umistény z vnitini
strany madla orientaéni hmatové $titky (OHS) se struénou informaci (&islo nastupisté, &islo koleje
vlevo a vpravo) v Braillové pismu. Unikové znadeni. Prostory stanice budou osazeny Gnikovym
znagenim dle PBR. Bude upfesnéno do dal$iho stupné dokumentace.

D.2.2.7 Drobné& architektura

SO 13-66-01 Zast. Praha-Dlouha Mile, drobna architektura

Jedna se o rozmisténi lavicek, kos(, stojanli na kola a dalSich prvkd méstského mobiliare. Vzhled
drobné architektury pro zastavku bude feSen v dalSim stupni dokumentace.
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D.2.2.8 Oploceni

SO 12-66-01 Usek Praha-Ruzyné - Praha-Dlouh& Mile, Uprava stavajicich oploceni

SO 13-66-02 Zast. Praha-Dlouha Mile - P+R oploceni

SO 14-66-01 Usek Praha-Dlouh& Mile - Leti$té Vaclava Havla, Uprava stavajicich oploceni

SO oploceni je feSeno jako nahrada stavajicich oploceni, jejichz Casti budou demolovany pfi
realizaci nového zelezni¢niho spodku a svrsku, event. komunikaci a pak jako oploceni novych
objektu. Oploceni je navrzeno z ocelovych sloupkl o vySce 2,25 m, rozte¢ sloupku je cca 3,0 m,
na kterych bude natazeno &tyrhranné pletivo o vySce 1,8 m, drat min @1,8 mm, rozmér ok 50 x 50
mm. Material ZN + PVC. VySka navrZzeného oploceni bude 1,8 m.

D.2.3 TRAKCNIi A ENERGETICKA ZARIZENI

D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 12-50-01 Praha Ruzyné - Letisté Vaclava Havla, TV

V tomto stavebnim objektu se fesi vystavba nového trakéniho vedeni v Useku Siré trati od nového
elektrického déleni Zst. Praha Ruzyné v km cca 12,250 do nového elektrického déleni Zst. Praha
Letisté Vaclava Havla v km cca 16,500. Od km 12,428 do km 13,690 jsou zavésy trolejového
vedeni umistény na inZenyrskych objektech — zarubnich a opérnych zdech apod. V zastavce
Praha Dlouha Mile budou trakéni podpéry (nosné brany) soucasti zastfeSeni nastupist. V celém
tomto Useku je navrZzena snizena vyska trolejového dratu na hodnotu 5,30m nad TK a rovnéz
sniZzena vyska sestavy trolejového vedeni.

SO 90-71-01 Atypické konstrukce TV

V tomto stavebnim objektu se FeSi navrh netypovych konstrukci trakéniho vedeni véetné
statického vypoctu v zastavce Praha Dlouha Mile. Jedna se o zaklady pro trakéni stozary a dale o
netypoveé trakeni brany.

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 12-76-21 7ST Praha-Ruzyné - Zast. Praha-Dlouha Mile, rozvod 22kV
SO 14-76-21 Zast. Praha-Dlouha Mile - ZST Leti$té V. H., rozvod 22kV

Rozvod 22kV SZDC bude navrzen od nové rozvodny 22kV v ZST Veleslavin po rozvodnu 22kV v
ZST Leti$té V. Havla. Zakladni napajeci bod netrakéniho napajeni 22kV bude z nové trakéni
meénirny Liboc. Zalozni napajeci bod VN bude v Letisti V. Havla. Na rozvod budou pfipojeny
odbéry SZDC v ZST Veleslavin, zast. Liboc, ZST Ruzynég, zast. Dlouha Mile a ZST Letisté V.
Havla pfes trafostanice 22/0,4kV zfizené v kazdé zastavce a stanici. Rozvod bude proveden
jednim potahem kabelového vedeni v tfizilovém provedeni o prafezu 240mm2 na fazi.Trasa
kabelu bude vedena v soub&hu s navrhovanymi kolejemi. Kabel VN bude uloZzen v zemi v
betonovém Zlabu. V tunelech bude kabel ulozen v zabetonované chrani¢ce priméru 160mm.
Soucasné budou pfipoloZeny tfi rezervni chrani¢ky 160mm.
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SO 13-76-01 Zast. Dlouha Mile, rozvody NN a osvétleni

Vzhledem ke kompletni zméné systému napajeni budou nové vSechny rozvody napajené z nové
trafostanice 22/0,4kV, kterd bude napajena z drazniho rozvodu 22kV. ZaloZni napajeni pro
vytahy, zabezpec€ovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni a osvétleni prostorl pro cestujici a tuneld
bude feSeno distribuéni pfipojkou NN.

Jednotlivé vyvody pro nové technologie budou napojeny z rozvadée RH umisténého v rozvodné
NN (soucast D.3.5) a budou pfipojeny novymi kabely v ramci tohoto SO. Jedna se pfedevSim o
jizdenkové automaty, oznacovace jizdenek, majacky pro nevidomé, krabice pro pfipadné napojeni
zasuvek SON na nastupistich (rezerva pro napojeni riznych automat na kavu, bagety, studené
napoje, atd.), rezervni krabice pro turnikety (vyhledové zprovoznéni), dale pak rozvadéce
sdélovaciho zafizeni, elektroinstalace jednotlivych spravcu, osvétleni a EOV. Jednotlivé
technologie budou odméreny.

Z rozvadéce RZS budou napajeny vyvody vyzadujici zalohované napajeni, jedna se pfedevsim o
rozvadéce sdélovaciho zafizeni, osvétleni pro cestujici, rozvadéce vytahu a eskalatorll, osvétleni
technologickych mistnosti. Z nezélohované ¢asti rozvadéCe bude napajeno osvétleni pracovnich
pFistupovych cest na povrchu, ze zalohované €asti bude napajeno osvétleni tunell, nastupist a
podzemnich prostort pro cestujici. V zalohované ¢asti bude rovnéz umistén ovladaci pramyslovy
pocita€. Osvétleni pro cestujici bude rozdéleno na vice okruhu, jednotlivé dvojce okruht budou
prostfidany (budou zapojeny pfes jedno svitidlo).

Pro osvétleni nastupist budou vyuzZita svitidla pfisazena na nosnik vybudovany v rdmci stavebni
Casti podél celého nastupisté, toto osvétleni bude doplnéno pod schodisti a eskalatory svitidly
pfisazenymi na sténu obklopujici nastupisté, pro osvétleni schodist, eskalator(, pfechodovych
mostl, nastupnich ploSin u vytahtd a obvodniho vénce zastavky budou vyuzita svitidla pfisazena
na betonovy vénec, pfipadné spusténa na zavitovych tyich priméru 8mm ze stropni konstrukce
tam, kde neni obvodovy vénec.

SO 13-76-02 Zast. Praha-Dlouha Mile, osvétleni tunelu v km 13,051 - 13,170 (Dlouha Mile - jih)
SO 13-76-03 Zast. Praha-Dlouha Mile, osvétleni tunelu v km 13,604 - 13,687 (DI. Mile - sever)

Osveétleni tunelu bude provedeno z kabelovych skfini KS01, KS02, KS03. Tyto budou v ramci PD
.fozvody, pfipojka NN“ napajeny z rozvadéfe RVO ze zalohovaného a nezélohovaného pole,
Zeleznicni stanice Dlouha Mile.

Kabelové skfiné budou v provedeni tfidy izolace Il. a budou osazeny v nice portalu opatfeny
uzamykatelnymi nerezovymi dvifky v provedeni antivandal.

Osvétleni bude provedeno LED svitidly v provedeni antivandal tfida izolace Il, IP67. Unikové
cesty budou vybaveny nouzovym osvétlenim nad chodnikem. Svitidla nouzového unikového
osveétleni budou napajena elektrickou energii ze zajisténé sité RZS. VSechny kabelové rozvody
nouzového osvétleni budou provedeny dle CSN IEC 60 331 a budou véetné& uchyceni tfidy
funkénosti P660 90 podle ZP- 27/2008. Normalni osvétleni je navrzeno na Em = 15Ix. Nouzové

dobu 45min.

Svitidla budou osazena v jednotné vySce 2,5m nad chodnikem. Svitidla norméalniho a nouzového
osvétleni budou pravidelné stfidana po cca 6,6m. Napojeni jednotlivych svitidel bude vzdy
provedeno z rozbocovaci krabice v kabelové Sachté, chrani¢kou k jednotlivym svitidlim. Ovladani
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osvétleni bude provedeno prosvétlenymi tlacitky po obou stranach tunelu. Témito tlaCitky bude
uvedeno v ¢innost jak normalni, tak nouzové osvétleni. V pfipadé vypadku elektrické energie
zUstanou v provozu nouzova svitidla napajena z RZS.

Ovladani bude dale mozné provadét dalkové od vypravéiho z pfislusné stanice nebo pfisluSnym
vlakovym dispeCerem pfes pfenosovy systém.

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 12-77-01 Praha Ruzyné - Letisté Vaclava Havla, ukolejnéni

Soucasti této stavby budou rovnéz samostatné stavebni objekty ukolejnéni vodivych konstrukci
pro kazdy stavebni usek (stani¢ni nebo tratovy), ktery feSi ukolejnéni v ndvaznosti na vystavbu
noveho Zelezni¢niho svrdku, trakéniho vedeni a zabezpefovaciho zafizeni. Ukolejnéni bude
feSeno jako individudlni nebo skupinové (napf. v tunelech).

D.2.4 OSTATNI STAVEBNi OBJEKTY

SO 90-83-01 Kaceni zelené

Rozsah kaceni dfevin vychazi z podrobného terénniho dendrologického prizkumu, ktery byl
proveden na zakladé pozadavku objednatele a je souc¢asti dokumentace.

SO 90-83-02 Sadové Upravy

Nahradou za vykacené stromy a kefe bude provedena nahradni vysadba v rozsahu stanoveném
pfislusnym Odborem Zivotniho prostfedi, povolujicim kaceni. Zatravnéné plochy budou opatifeny
vrstvou humusu o mocnosti 20 cm.

SO 90-84-01 Zabezpeceni verejnych zajmu

Stavebni objekty vykazuji v sou€asné dobé odhad délek komunikaci a vymér zpevnénych ploch,
které bude nutno obnovit po skonceni vystavby — typicky staveniStni dopravou posSkozené
pfistupové cesty apod.
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B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

B.2.4.1 Pohybové postizeni

Chodniky, nastupisté vefejné dopravy, uroviiové i mimouroviové prfechody, chodniky a ostatni
pochozi plochy musi umoZhovat samostatny, bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobam s
omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi chodci. Konstrukce
nastupist a pfistupovych komunikaci k nim jsou vybaveny vodicimi liniemi a varovnymi a
signalnimi pasy. PFistupové komunikace maji podélny sklon nejvySe v poméru 1:12. Nastupisté
maji vysSku odpovidajici pouzitému vozovému parku, aby byl zajistén bezbariérovy pfistup do
dopravnich prostfedkud tzn. 550 mm nad T.K.

Kryci rosty odvodnovacich Zlabl budou mit v jednom sméru max. rozmér otvoru 15 mm.

B.2.4.2 Smyslové postizeni
Nevidomi a slabozraci

Navrzené FeSeni odpovida technickym a stavebnim poZadavkim uvedenym v Doporu¢eném
standardu technickém DOS T, soubor 5, €. 11, Viktor Dudr, Petr Lnéni¢ka ,Navrhovani staveb pro
samostatny a bezpeény pohyb nevidomych a slabozrakych osob*.

Nastupisté budou opatfena vodicimi liniemi s funkci varovného pasu. Vodici linie Sifky 400 mm
bude umisténa ve vzdalenosti 800 mm od nastupni hrany. Varovny pas bude mit Sitku 0,15 m a
pro optické zvyraznéni bude vyznacen zlutym pruhem. Bude pouzit natér splnujici OTP (soucinitel
smykového tfeti = 0,6, odstin RAL 1003). Varovny pas umistény v prostoru napojeni pfistupového
chodniku na nastupisté a stavajici komunikace bude od hrany této komunikace odsazen o
bezpecnosti odstup 500mm. Signalni pasy vyznacuji dullezité trasy a pristup k orientacné
dalezitym mistim. Signalni pas musi mit Sifku 800-1000mm. Signalni pasy budou vytvoreny
reliéfni zamkovou dlazbou s vystupky tvaru ¢ocek. Barva v prostoru nastupisté bude odpovidat
barevnosti nastupisté. V ostatnich pfipadech bude pas proveden v barevné kontrastnim
provedeni. Vlastni plocha nastupisté je tvofena konzolovymi deskami a betonovymi dlazdicemi
minimalniho rozméru 200x200mm bez srazenych hran. Dlazdice budou polozeny na piskovém
podsypu.s max. Sifkou spar 3mm.

Na pfistupovych komunikacich vybavenych zabradlim je spodni hrana zabradli ve vySce 100mm
nad povrchem komunikace a tvofi vodici linii. VeSkeré materidly pro hmatové upravy pro
nevidomé a slabozraké musi splfiovat vladni nafizeni &. 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.3.04, TN
TzUS 12.3.05, TN TZUS 12.3.06. V3echny hmatové prvky s vystupky budou provedeny barevné
kontrastni. Sloupy vefejného osvétleni umisténé v ploSe nastupisté budou kontrastné zvyraznény
oproti pozadi pomoci pruhu Sitky nejméné 50mm, umisténého ve vySce 1400 — 1600mm.
Vybaveni ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla orientadnimi nebo hlasovymi majacky pro snazsi
orientaci nevidomych a slabozrakych je souéasti PS 15-02-75 ZST Praha Letisté Vaclava Havla,
informacni zafizeni.

NeslySici a nedoslychavi

V zelezni€nich stanicich a zastavkach bude vyuzit stavajici informacni systém pro cestujici, ktery
tvofi odjezdové tabule a nastupistni panely. Cestujici budou pomoci téchto zafizeni vizualné
informovani o dopravni situaci.
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B.2.5 Bezpec€nost pfi uzivani stavby

Stavba bude vybavena zabezpeCovacim zafizenim. ZabezpeCovaci zafizeni je popsano v Casti
dokumentace D.1 Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektl a technickych zarizeni

Popis technologickych objektl a technickych zafizeni je uveden v kapitole B.2.3.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu
Technicky popis objektl je uveden v kapitole B.2.3.

B.2.8 Pozarné bezpeénostni reseni

Podrobné je feSeno v samostatné c¢asti B.2.8. doloZzené v pfilohach STZ. V zasadé Ize
konstatovat, Ze cela trat bude slouZit jako soucast prazské integrované dopravy (PID). Zelezniéni
trat bude v celém posuzovaném Useku vyuzivana jako doplnéni tras linek autobusu, tramvaji a
metra MHD. Jak provozem (Cetnost jizd vlakl), tak vyuzitelnosti cestujicimi, se v zasadé jedna o
dalsi linku zelezni¢ni dopravy, ktera je zlasti povrchova a zcasti podpovrchova, a je tedy
srovnatelna s podminkami pozarni bezpec&nosti, které jsou uplatiiovany pro projektovani, vystavbu
a provoz metra. Z tohoto pohledu se nejedna o typickou Zelezni¢ni trat mezi obcemi.

B.2.9 Uspora energie a tepelné ochrana

V8echny navrzené objekty vyzadujici zajisténi kvality vnitfniho prostfedi jsou navrzeny s platnymi
legislativnimi pozadavky. Stavebni konstrukce objektl z hlediska tepelné-technickych vlastnosti
spliuji CSN EN 730540 v platném znéni. Zdrojem tepla je elektricka energie pro elektrické
pfimotopy instalované v mistnostech.

B.2.10 Hygienické reSeni stavby, pozadavky na pracovni a komunalni
prostredi

Vétrani

U technologickych mistnosti s vyvinem tepla (VN, NN rozvodny a trafa) je vétrani feSeno jako

pfirozené. Pro pfivod vétraciho vzduchu jsou ve spodni €asti jednotlivych prostor osazeny

protideStové Zaluzie. Odvod ohfatého vzduchu je feSen pomoci mfizek osazenych nad vstupnimi

dvefmi. Na venkovni strané bude osazena protideStova Zzaluzie dodavka stavby. Systém je

navrzen tak, aby v letnim obdobi nepfesahla vnitfni teplota hodnotu +40°C. Odvod tepelné zatéze

v jednotlivych prostorach bude pomoci split systému, ktery se sklada z vnitini vyparnikové Casti a

venkovni kondenzaéni jednotky.

Vytapéni

Zdrojem tepla je elektricka energie pro elektrické pfimotopy instalované v mistnostech. Tepelné
ztraty ostatnich mistnosti jsou hrazeny tepelnymi zisky od technologii. Tepelné ztraty vétranim
jsou hrazeny VZT.

Osvétleni
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Osvétleni mistnosti je feSeno zafivkovymi svitidly dle charakteru jednotlivych mistnosti. Osvétleni
v podchodu je navrzeno liniovymi svitidly. V tunelu bude provedeno osvétleni a nouzové
osvétleni. Intenzita osvétleni je navrzena dle CSN 36 0061. Ovladani osvétleni bude umisténo do
samostatnych uzamykatelnych skfini tak, aby bylo mozné je zapinat a vypinat z obou stran
tunelu. Nouzové osvétleni je osvétleni o intenzité min. 2 Ix, které je provedeno na unikovych
cestach v tunelu. Nouzové osvétleni bude zabezpeceno ze dvou na sobé nezavislych zdroja.

Zasobovani vodu

Objekty budou napojeny na vefejny vodovod vodovodni pfipojkou, ktera bude zakoncCena ve
vodomérnou sestavou v mistnosti vodovodniho vstupu. Teplda voda bude pfipravovana v
elektrickém tlakovém zasobnikovém ohfivaci TV. Splaskové odpadni vody z objektd budou
svedeny do kanalizacni pfipojky.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi u€inky vnéjsiho
prostredi

Bludné proudy

U novych inZzenyrskych siti a pfelozek je uvazovano s ucinnou protikorozni ochranou. U zdi a

tuneld bude ochrana provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S) a TP 124. Vzhledem k elektrifikaci

traté je navrzen stupen opatieni 4. podle predpisu SZDC SR 5/7 (S), ktery spogéiva mimo jiné ve

vodivém propojeni vyztuze a jejim propojeni s méficimi body.

Seizmicita

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), &l. 29, se za seismické oblasti

povaZzuji takova uzemi, v nichz se makroskopicky projevilo v historické dobé védecky prokazané

zemeétieseni s intenzitou nejméné 6° M.C.S. Protoze zajmové uzemi mezi takové oblasti nepatfi,

neni potfeba uvaZzovat uginky zemétfeseni. Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN

EN 1998-1/Z4, se v celém zajmovém uzemi uvazuje referencni zrychleni agR do 0,03 g (okres
Praha).

Hluk
Zelezniéni trat” nebude chranéna proti hluku.
Protipovodnova opatieni

Protipovodriova opatfeni nejsou navrhovana.
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B.3 PRIPOJENi STAVBY NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

B.3.1.1 Pripojky inzenyrskych siti
Z hlediska technickeé infrastruktury bude stavba napojena:

e na nize uvedeni pfipojky VN a NN distribuce LP a PRE. V budoucnu na pfenosovou distr.
soustavu 22kV (pfes Magistralni rozvod z TNS Liboc a TS Bubny).

- PFipojka NN pro ZST Praha — Veleslavin - Pfipojeni bude do smyéky jednoho z
pfekladanych kabelt NN, vedenych z TS 4234
- Pfipojka NN katodické ochrany v km 12,500 - bude napojeno z letiStni trafostanice
TS3 v majetku Letisté Praha
- Pfipojka NN pro zast. Praha - Dlouha Mile - Pfipojeni bude provedeno novym
kabelem zasmyCkovanym na stavajici kabel NN vedenym z TS 3840 do stavajici
RIS
Stavba Zelezni¢ni trati vyvola tyto pfipojky vodovodl a kanalizace, které budou napojeny
na stavajici potrubni rozvody:

- PFipojka spla$.kanalizace prodej jizdenek a vef. WC
- P¥ipojka spla$.kanalizace tech. objektu SZDC

- Pripojka dest.kanalizace prodej jizdenek a vef. WC
- PFipojka dest.kanalizace tech. objektu SZDC

- Odvodnéni komunikaci a zpevnénych ploch

- Odvodnéni télesa Zeleznice do Kopaninského potoka pifes COV Letisté Praha.
- PFipojka splas.kanalizace zazemi terminal BUS

- PFipojka dest.kanalizace zazemi terminal BUS

- PFipojky vodovodni zastavky Dlouha Mile

- Vodovodni pfipojka prodej jizdenek a vef. WC

- Vodovodni pfipojka tech. objektu SZDC

- Vodovodni pfipojka P+R

- Vodovodni pfipojka zazemi terminal BUS

Jednotlivé stavebni objekty jsou uvedeny ve Stavebni ¢asti dokumentace. Podminky pro napojeni
stavby jsou stanoveny jednotlivymi spravci infrastruktury. Stavba napojena na Zzeleznicni
zabezpecovaci a sdélovaci systéemy.

B.3.1.2 Prelozky inzenyrskych siti

V ramci této stavby budou provedeny prelozky stavajicich kabelovych i trubnich vedeni, ktera jsou
v kolizi s rozsahem stavenisté, resp. jejich pribéhy nevyhovuji nové navrzenému feSeni. Jedna se
o prelozky nasledujicich spravci:

Kanalizace a vodovody — prelozky
Stavba Zelezni¢ni trati vyvola tyto pfelozky vodovodu a kanalizace:

- Prelozka destové kanalizace DN500 km 12,75-13,01
- Prelozka splaskové kanalizace DN300 km 13,01

- Prelozka vodovodu DN200 km 13,06

- Prelozka vodov.pfipojky DN200 km 11,81

- Prodlouzeni vodovodu zast. Dlouha Mile
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- Prelozka kanalizace DN 250, km 13,660
- Prelozka splaskové kanalizace DN300, km 15,480-15,720
- Prelozka splaskové kanalizace DN200, km 15,780-15,900
- Prelozka vodovodu DN200, km 13,650
- Prelozka vodovodu, km 13,650
- Prelozka vodovodu DN400, km 14,385
- Prelozka vodovodu DN200, km 15,850
Plynovod — prelozky

Stavba zelezni¢ni trati vyvola tyto prelozky plynovodu:

- PfeloZzka VTL plynovodu DN500 km 12,42

- Prelozka VTL plynovodu DN300 km 12,43

- Prelozka STL plynovodu DN200 km 13,01

- Prelozka VTL DN 500

- Prelozka VTL DN 300

- Prelozka VTL pfipojky, km 13,8

- Prelozka VTL DN 80, km 14,30

- Prelozka pfipojky VTL DN 100, km 15.10 a km 15.75-15.85
Elektro silnoproud - prelozky

Stavba Zelezni¢ni trati vyvola tyto pfelozky silnoproudych vedeni:

- Prfelozka kabelu 22kV+opto v km 12,450-12,550

- Definitivni pfelozka kabeld VN+opt v km 13,000 - PRE

- Definitivni pfelozka kabelt VN+opt v km 13,300-13.700

- Provizorni prelozka kabell VN+opt v km 13,900 - PRE

- Definitivni pfelozka kabeld VN+opt v km 13,900 - PRE

- Provizorni pfelozka kabelt VN+opt v km 15,150 - PRE

- Definitivni pfelozka kabeld VN+opt v km 15,150 - PRE

- Provizorni pfelozka kabeld VN+opt v km 15,250 - LP

- Definitivni pfelozka kabeld VN+opt v km 15,250 - LP

- Definitivni pfelozka kabeld VN+opt v km 15,550 - LP

- RusSeni kabelu NN v km 14,150

- Definitivni pfelozka kabelu NN v km 14.250 - PRE

- Definitivni pfeloZka kabelu NN v km 14.600 - PRE

- Definitivni pfelozka kabelu NN v km 15.150 - LP
Elektro sdélovaci - prelozky

Stavba zelezni¢ni trati vyvola tyto prelozky sdélovacich kabeld:

- Prelozka Cetin km 12,866

- Prelozka LP km 12,455 - 12,533

- Prelozka LP km 12,866

- Prelozka MO VUSS km 12,866

- Prelozka kabelovodu Cetin km 13,698
- Prelozka Cetin km 13,698

- Prelozka MV km 13,698

- Prelozka LP km 13,698

- Prelozka Cetin km 13,675 — 14,899
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- Prelozka T-Mobile km 13,821 - 13,939
- Prelozka LP km 13,675 - 14,899

- Prelozka LP km 15,199

- Prelozka LP km 15,849

B.4 DOPRAVNI RESENIi A ZAKLADNi UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI
A DOPRAVNI TECHNOLOGII

B.4.1 Dopravni technologie

Popsano v priloze STZ B.4.1 Dopravni technologie.

B.4.2 Provozni technologie

Popsano v pfiloze STZ B.4.2 Provozni technologie.

B.4.3 Dopravné inzenyrska opatreni

Popsano v pfiloze STZ B.8.5 Dopravné-inZenyrska opatieni.

B.5 RESENi VEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH UPRAV

Nahradou za vykacené stromy a kefe bude provedena nahradni vysadba v rozsahu stanoveném
pFislusnym Odborem Zivotniho prostfedi, povolujicim k&ceni. Zatravnéné plochy budou opatfeny
vrstvou humusu o mocnosti 20 cm. Popis navrZzenych Uprav je doloZen v ¢asti D.2.4.2 Sadové
Gpravy.

B.6 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Popsano v pfiloze B.6 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

B.7.1 Z6ny havarijniho planovani

Zajmove Uzemi stavby se nachdzi v blizkosti zony havarijniho planovani ,Letisté Vaclava Havla
Praha*“.

Hlavni €innosti spolecnosti Letisté Praha, a. s., je provozovani vefejného mezinarodniho letisté.
Se zajisténim letecké prepravy je nezbytné spjato nakladani s leteckymi pohonnymi hmotami.
Provoz letisté se neobejde ani bez automobilové techniky, ktera ma k dispozici nékolik
nevefejnych Cerpacich stanic benzinu a motorové nafty. Provoznimi ¢innostmi spojenymi s rizikem
vzniku zdvaZzné havarie jsou skladovani a manipulace s leteckymi a automobilovymi pohonnymi
hmotami. Chemickymi latkami, které mohou byt zdrojem ohrozZeni, jsou:

- letecky petrolej

Nazev akce: Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) - Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo) str. 74/75
Vypracoval:  Ing. Petr Vyskogil a kol. Identifikacni €islo dokumentu: | l6| 7033 | 02 ‘00 ‘ 00 ‘ 00| 000 ‘ Zmeéna: I:I




I\/E METROPROJEKT B. Souhrnna technicka zprava

- motorova nafta
- automobilovy benzin

Nebezpelnymi vlastnostmi pohonnych hmot jsou pfedevSim jejich hoflavost a nebezpeénost pro
zivotni prostredi.

Dosah nasledkd pfipadné havarie mimo areal leti§té lze predpokladat predevSim u leteckého
petroleje. Pfi uniku petroleje a nasledné iniciaci par by mohlo dojit k pozaru. Pozar ohrozuje okoli
salavym teplem a dymem. Salavé teplo se v blizkosti pozaru Sifi vSemi sméry. Vzhledem k velké
vzdalenosti se nepfedpokladaji smrtelna zranéni v nejblizSi obydlené oblasti (Knézeves). Za
jistych okolnosti by mohlo dojit k leh&im popaleninam u osob mimo budovy. Dym vznikajici pfi
pozaru mize obsahovat jedovaté zplodiny, které se Sifi ve sméru vétru i na velkou vzdalenost.

V pfipadé, Ze by pfi Uniku petroleje nedoslo k jeho iniciaci a nebyla uc€inéna zadna zabranna
opatfeni (nepravdépodobné), mohlo by dojit k vsakovani uniklého paliva do pidy a nasledné
kontaminaci podzemni vody.

Cerpaci stanice automobilovych pohonnych hmot v aredlu leti$té nepredstavuji vétsi riziko nez
jakékoliv jiné vefejné Eerpaci stanice.

B.7.2 Reseni zasad prevence zavaznych havarii

Pro provoz stanice se neplanuje skladovani ani pouzivani nebezpecnych chemickych latek ani
pouzivani nebezpecnych chemickych pfipravkl. Rovnéz nejsou znamy v okoli stavby objekty
nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpetné chemické latky nebo nebezpetné chemické
pripravky pouZivaji respektive skladuiji.

Z vySe uvedenych davodu neni tfeba feSit zasady prevence zavaznych havarii podle pfilohy €. 9

vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatfeni.

B.7.3 Zarizeni civilni obrany

Stavajici zafizeni CO nebudou stavbou doteny. Nejblizsi kryty CO jsou zakresleny v C.1 Situace
Sirsich vztahu.

B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Popsano v pfiloze B.8 Zasady organizace vystavby.

B.9 CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

Stavba svym umisténim neovliviiuje Zadné vodni toky a ani jina vodni dila.

Ing. Petr Vyskocil, Ing. Kamil Bednafik a kol.
V Praze 07/2020

Nazev akce: Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) - Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo) str. 75/75
Vypracoval:  Ing. Petr Vyskogil a kol. Identifikacni €islo dokumentu: | l6| 7033 | 02 ‘00 ‘ 00 ‘ 00| 000 ‘ Zmeéna: I:I
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